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Vezetoi 6sszefoglalo

GySr Megyei Jogu Varos sikeresen pdalyazott, és nyert az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00042
kodszamu projekt kozosségi kozlekedés fejlesztése elektromos autdbuszok beszerzésével
GylGrben és gazdasagi Ovezetében” cimi{ projekttel és az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00043
kodszamu projekt Gy8r el6varosi kozlekedés fejlesztése” ciml projekttel. E projektek,
valamint a jov6ben készil6 koncepciok és tervek megalapozasahoz a kozlekedési szokasok
felmérésére, és a kozosségi kozlekedés haszndlatanak elemzésére volt sziikség. Ezen igények
teljesitése érdekében keriilt sor jelen feladat kitlizésére és megvaldsitasara.

A munka soran mennyiségi és mingségi forgalomfelvételekre kerilt sor Gyérben, és a 70
agglomeriacids telepilésen.

E tanulmany kizarélag az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00043 kddszamu projekt Gyor el6varosi
kozlekedés fejlesztése” projekthez kapcsoléddan elvégzett forgalomfelvételek és
adatgyljtések eredményeit tartalmazza, melyek legfontosabb tanulsagai:

Az agglomerdcids kozlekedésre vonatkozd forgalomfelvételek soran az egyéni motorizalt
kozlekedés rendkiviil erGs tulsulyat tapasztaltuk, melynek fokozott hatasa GyGrben csapodik
le.

A vasuti és az autdbuszos kozlekedés igénybevétele az elvartnal alacsonyabb szintd, viszont
kimutathato 6sszefliggést jelez az igénybevétel és a jaratgyakorisag, ezzel 6sszefliggésben a
szinvonal kozott. A magasabb jaratgyakorisagu irdnyokban magasabb az egy jarmire esé
utasok szama, igy ezeken a helyeken vélhet6en tobb a valaszté utas, és kevesebb a
kényszerbdl tomegkozlekedd.

Megfigyelhets, hogy a csaladok reggel kozosen indulnak utnak, majd délutan az eltéré
elfoglaltsagok miatt a csalddok egyes tagjai a kozforgalmu kozlekedést igénybe véve térnek
haza.

Az utazék kozel fele nem tenné le a személygépkocsit, viszont a masik fele megfelel6 feltételek
mellett igen. Idetartoznak a negativ hatasok, mint az Gzemanyagarak tovabbi emelkedése,
vagy a novekvs torlédasok miatti lassabb haladas. Masik oldalrél idetartoznak a pozitiv
hatdsok is, hiszen tébben is megemlitették, hogy kell6en nagy jaratgyakorisag, és tébb varosi
célpont kozvetlen elérése esetén hajlando lenne kézlekedési modot valtani.

Ez pedig igen fontos lenne, a fenntarthaté és élhet6 varos és agglomeracio szempontjabol.



1. El6zmények, feladat

GySr Megyei Jogu Varos sikeresen pdalyazott, és nyert az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00042
kodszamu projekt kozosségi kozlekedés fejlesztése elektromos autdbuszok beszerzésével
GylGrben és gazdasagi Ovezetében” cimi{ projekttel és az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00043
kodszamu projekt Gy8r el6varosi kozlekedés fejlesztése” ciml projekttel. E projektek,
valamint a jov6ben készil6 koncepciok és tervek megalapozasahoz a kdzlekedési szokasok
felmérésére, és a kozosségi kozlekedés haszndlatanak elemzésére volt sziikség. Ezen igények
teljesitése érdekében keriilt sor jelen feladat kitlizésére és megvaldsitasara.

A feladat soran a Gy6ri Térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft., mint a fenti projektek
lebonyolitdja, megbizasabdl forgalomfelvételekre kerilt sor Gy6rben és a kapcsolodd
agglomeracidban.

A forgalomfelvételek kiterjedtek a minGségi és mennyiségi adatfelvételekre is.

A minGségi adatfelvételek soran GyGrben és a kapcsoldso agglomeracidban haztartas interjus
adatfelvételre keriilt sor, melynek sordn az agglomeracio 70 telepiilésén, valamint Gy6rben
kerestek fel a kérdez6biztosok reprezentativ mddon kivalasztott lakosokat. A min&ségi
adatfelvétel masik csoportja a kdzforgalmui kozlekedés haszndldinak kikérdezése volt helyi
autdbuszos, helykozi autdbuszos, valamint a vonattal utazok kérében.

A mennyiségi adatfelvételek soran megfigyelésre kerilt a kozuti kozlekedés (beleértve a
kerékparos kozlekedést is), valamint a helyi autébuszos, helykdzi autdbuszos, és a vasuti
kozlekedés is.

E tevékenységek pontosan lefedik a feladatkiirasban szerepl6 nyolc pontot:

1. Utasszamlalas Gy6r helyi menetrendszerinti kézforgalmu autdbuszain

2. Kozuti forgalomszamlalas megadott gydri helyszineken

3. Utasok kikérdezése Gy6r helyi menetrendszerinti kozforgalmu autdbuszain

4. Haztartasinterju készitése Gyd6rben

5. Utasszamlalds a Gydrt érint6 vasuti kdzlekedésben, valamint az elvarosi autébuszos
kdzlekedésben

6. Kozuti forgalomszamlalas a Gyérbe bevezet6 utak mentén

7. Utasok kikérdezése a Gy6rt érinté vasuti kozlekedésben, valamint az el6varosi
autdbuszos kozlekedésben
8. Haztartasinterju készitési a gydri agglomeracioban

Ezen forgalomfelvételek alapjan feladatunk volt, hogy képet adjunk Gy6r és
agglomeriacidjanak kozlekedési helyzetérdl, valamint a kés6bbi dontéseket elGkészit6 anyag
sziilessen ezek alapjan, mely magaba foglalja a koézlekedési igények szamszer(sitését



tartalmazo célforgalmi matrixokat is GyGrre és az agglomeracid vonatkozéan, mind az egyéni,
mind a kdzforgalmu kozlekedés tekintetében.

A forgalomfelvételek alapjan kialakult helyzetképet 6sszefoglald és részletes tablazatok és
diagrammok formdjaban mutatjuk be, a dontéseket el6készité anyag pedig e tablazatok és
diagrammok értelmezésével és azok tapasztalataival jott |étre. Az utazasi igényekre vonatkozd
el6rebecslés alapjan sziletett célforgalmi matrixok és azok értelemzés koveti e
tapasztalatokat. E tanulmanyt az 0sszesitett tapasztalatok és észrevételek zarjak.

E tanulmany kizarélag az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00043 kdédszamu projekt Gyor el6varosi
kozlekedés fejlesztése” projekthez kapcsoléddan elvégzett forgalomfelvételek és
adatgyljtések eredményeit tartalmazza.



2. Forgalomfelvételek lebonyolitasa

2.1.Utasszamlalas a Gyort érint6é vasuti kozlekedésben, valamint az
elovarosi autobuszos kozlekedésben
Az adatfelvétel egyik fontos pontja, hogy képet kapjunk a gyéri el6varosi kdzlekedésrél, ezért
utasszamlalasra kerilt sor 2022. november 15-én, valamint november 22-én. E szamlalasok a
gy6ri el6varosi kozlekedés szerkezetéhez igazodva az alabbi helyszineken valdsultak meg:

e Vasuti kozlekedés
o Vasutallomas
o Gy6r-Gyarvaros
o GyGrszentivan
o Gy6r-Szabadhegy
e Autdbuszkozlekedés
o Autdbuszallomas
o Kivalasztott, a helykdzi autébuszok altal érintett, megalldhely (1. melléklet)

A szamlalds soran az egyes jaratok fel- és leszallé utasszamai keriltek rogzitésre.

2.2.Kozuti forgalomszamlalas a Gyorbe bevezeto utak mentén
A kozuti forgalom megfigyelése soran ellen6rzési és pontossagi célbdl kétféle modszert
alkalmaztunk. A megfigyelt keresztmetszetek egy részében szamlalobiztosok rogzitették az
athaladdé jarmlivek szamat és kategoridjat. E keresztmetszetekkel részben atfedésben
kihelyezett kamerak rogzitették a forgalmat, melyek felvételeit utdlagos adatfeldolgozas
soran alakitottuk jarmdszamokka.

Az adatfelvételekre 2022. november 15., 17., 22. napok keriltek kivalasztasra, e napokon a
kozuti forgalomfelvételekre csucsforgalmi id6szakokban kerdilt sor, reggel 5 6ra és 9 o6ra
kozott, valamint délutan 13 éra és 19 6ra kozott.

A forgalomfelvételekhez kivalasztott keresztmetszetek lefedik a varos ki- és bevezetd
Utszakaszait (2. melléklet).

Gyor elGvarosi teriiletein 6sszesen 14 csomdpont 45 csomoponti agara (keresztmetszetre)
gy(ijtottink forgalmi adatokat. A csomdpontok kivdlasztdsa a varosba érkezs orszagos kozutak
szerint tortént: a vdros kozigazgatasi hatardn belll, az els6 csomdpontok keriltek
kivalasztasra.



2.3.Utasok kikérdezése a Gyort érinté vasuti kozlekedésben, valamint az
elovarosi autébuszos kozlekedésben
A 2.5. forgalomfelvételekkel parhuzamosan, 2022. november 15-én, valamint november 22-
én utaskikérdezésre is sor kerult. Az utaskikérdezés célja, hogy megismerjiik a Gy6rbe, illetve
a GyO6rb6l ingdzék utazdsi szokdsait. Ennek érdekében a kérdezébiztosok a gydri
vasutdllomason és az autdbuszdllomdson az indulé és érkezé utasoktdl az aldbbiakat
kérdezték meg:

® |akdhely (Gydr, agglomeracio)

e kiindulé pont

e célpont

e motivacié (munka, iskols,...)

e gyakorisag

® hasznalt jegytipus

® hogyan kozelitette meg a megallot
e 3t kell-e szdlInia utazdsa sordn

A varakozé utasok megkérdezése kdnnyebben ment, 6k egylttm(ikédébbek voltak, mig az
érkez6 utasok kikérdezése nehezebb volt, hiszen 6k altaldban mar siettek volna tovabb.

2.4.Haztartasinterju a gyori agglomeracioban

A forgalomfelvételekkel pdrhuzamosan, a teljes lakossdgra vonatkozé utazasi szokdsjellemzék
felvétele érdekében haztartasinterjuk elvégzésére kerlilt sor a gy6ri agglomeracidban is. Az
adatfelvétel soran kérdezébiztosok kerestek fel Gy6r kornyéki telepiléseken kivalasztott
haztartasokat, ahol a megkérdezett sajat, otthoni kornyezetében adott valaszokat az
el6zetesen osszedllitott kérdGivben megfogalmazott kérdésekre (3. melléklet). A kérdések a
jelenlegi utazasi szokasokra, valamint egy esetleges modvaltasra is vonatkoztak, kilonos
tekintettel a gy6ri ingazasra.



3. Forgalomfelvételek eredményei

3.1.Utasszamlalas a Gyort érinté vasuti kozlekedésben, valamint az
elovarosi autobuszos kozlekedésben
A gylri elGvarosi kozlekedés mennyiségi jellemzGinek feltardsa érdekében készitett
utasszamlalast két f6 részre, és két-két alrészre lehet bontani:

® vasuti kozlekedés
o Gyd6r-Vasutallomas
o tovabbi adllomasok Gy6rben
® autodbuszos kozlekedés
o Autdébuszallomas
o tovabbi autdbuszmegallék Gybrben

Az eredményeket el6sz0r az adatfelvételeknek megfelel6en részenként mutatjuk be, majd egy
Osszesit6 képet is adunk az eredményekrél.

3.1.1 Vasuti kozlekedés
A GyOrt érint6 vasuti kozlekedés forgalomfelvételeit két részre lehet osztani:

e Vasutallomas
e tovabbi allomasok

E szétvalasztas azért lényeges, mert a Gylrt érinté vasuti kozlekedés jelent6s része a
Vasutallomason jelenik meg, mig kisebb (ehhez képest szinte elhanyagolhatd) része a varos
teriiletén fekvd tovabbi allomasok és megalldkban. Ezek koziil jelen felmérés harmat vizsgalt:
Gyér-Gyarvaros; Gyor-Szabadhegy; Gydrszentivan

Vasutallomas

A forgalomfelvétel napjan a gy6ri Vasutallomason Osszesen 8216 f6 felszallo, és 7306 f6
leszallé utas volt. Kozilik 5444 6 felszallo, és 5000 f6 leszalld, olyan vonatokat vett igénybe,
mely a gy6ri agglomeracidoban is megall (személyvonat, gyorsitott személy, InterRégio,
Eurorégio).
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1. abra Gy6r-Vasutdllomas fel- és leszallé utasok szama

Az el6varosi kozlekedés szempontjabdl Iényeges regiondlis vonatok fel- és leszallé utasainak
szama utirany szerint (nem céldllomas!) jelent&s eltérést mutat.
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2. Abra Fel- és leszallok szamanak megoszlasa utiranyok szerint

Tovabbi dllomasok és megallok

A Vasutallomashoz képest e megallok utasszamai joval alacsonyabbak, amint az az dbran is
lathato.
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3. dbra A szamlaldsba bevont tovabbi vasuti megalldk és dllomasok utasforgalma

Az induld és érkez6 vonatokat kilonvalasztva lathatd, hogy varoson beliili utazasra is igénybe
veszik a vonatokat az aldbbiak szerint:

300
250
200
150
100

) l.
0 [ -
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4. dbra Véroson belili utazasok utasforgalma*

* G@ylrszentivan esetében a kiugroan magas leszdlloszam vélhetéen csoportos utazds volt (példdul:
osztdlykirdndulds)

Az aldbbi dbran pedig a teljes vasuti forgalom lathatdé megalléhelyenként:
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felszallé

leszallo

= Gy6r-Vasutallomds = Gy6r-Gyarvaros = Gydr-Szabadhegy = GyGrszentivan

5. dbra Gydr 6sszesitett vasuti utasforgalma allomasonként

A teljes gy6ri vasuti személyforgalom (17.293 f6) 89,8%-a a Vasutallomason bonyolédik le, a
fel- és leszallék szamdaban nagy aranybeli eltaras nincs (91,2%; 88,2%)

A vasuti utasszamldlas nyers adatait az 1. figgelék tartalmazza.

3.1.2 Autodbuszos kozlekedés

A gydri el6évarosi autébuszos kozlekedésben a vizsgalati id6szakban, egy napra vetitve 10216
f6 leszalld, és 11954 f6 felszalld utas volt (nem azonos a felszdlldsok és leszdlldsok szamdval,
mivel voltak vdroson beliili utazdsok is). A fel- és leszallasok tekintetében messze kimagaslé az
Autodbuszallomas jelent&sége (Fontos megjegyezni, hogy a felmérés sordn nem vizsgdltuk az
AUDI-s szerzédéses jdratokat, csak a menetrendszerinti jaratok keriiltek felvételre).

Mindezek alapjan a fel- és leszallé utasok megoszlasa az egyes megalldk kdzott az aldbbiak
szerint alakult:
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7. abra Leszalléok szdmanak alakuldsa a gy6ri helykozi autébuszkozlekedésben

Az Autdbuszallomds tdlsulyat jél mutatja, hogy az 0Osszes felszdllds 69,7%-a az
Autébuszallomason valdsul meg, mig a masodik legforgalmasabb megallé (Tihanyi A. Ut,
korhaz), mindossze a forgalom 7,4%-4at bonyolitja le. Hasonld a kép a leszéllasok tekintetében
is, ahol az Autdbuszallomas 58,6%-kal jelenik meg, mig a masodik legforgalmasabb megallo,
az Eotvos park leszallészama, minddssze 19%.

Az Autdbuszallomason felszallok szama: 8540 f6, a leszallok szama: 6034 6, 6sszesen 14.574
f6, ami 6sszemérhetd a Vasutallomas forgalmaval (15.522 f4).
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3.2.Kozuti forgalomszamlalas a Gyorbe bevezet6 utak mentén

A forgalmi

adatokat

részben

csomopontok

again

végzett

keresztmetszeti

forgalomszamldlassal, részben az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) adatai alapjan hataroztunk
meg (Az orszagos kozutak 2021. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma c. kiadvany; A kdzuti

forgalom figyelemmel kisérése — 2021 c. kiadvany).

A szamlalt, illetve adatbazisbdl gyl(ijtott adatok részletesen a 3. fliggelékben szerepelnek. A

szamlalt adatokbol a kovetkezd tablazatban bemutatott forgalomjellegek és a hozzajuk

tartozd torvényszerlségi tényezdk alapjan kiszamitottuk az atlagos napi forgalom (ANF)

értékeket.

Jellegl: a Napszaktényezd | Napi tényezd Havi tényez6 | Alkalmazott tényezd

Jelleg2: 3 (7-9; 15-17) (1) (K-Sze-Cs) (2) (11. ho) (3) (1)*(2)*(3)
Személygépkocsi 3,23995 0,94166 0,95689 2,919406
Kistehergépkocsi 3,32015 0,82504 0,95659 2,620345
Autdbusz sz616 3,33511 0,84976 1,10899 3,142925
Autdbusz csuklds 3,33511 0,84976 1,10899 3,142925
K6zepesen nehéz tgk 3,36078 0,77539 0,95128 2,478955
Nehéz tgk 3,46781 0,77112 0,93345 2,496136
Potkocsis tgk 3,39587 0,76449 0,94608 2,456126
Nyerges szerelvény 3,46722 0,80499 0,94784 2,645495
Specialis jarm 3,46722 0,80499 0,94784 2,645495
Mkp. és segéd mkp. 3,36897 0,9713 1,61864 5,296644
Kerékpar 3,23147 0,95206 0,91638 2,819292
Lassu jarm( 3,23676 0,8785 0,78257 2,225233

1. tablazat Az ANF szamitasahoz alkalmazott torvényszer(iségi tényez6k

A szamlalt jarmlvek egységjarm(ire torténd atszamitasdhoz az alabbi tablazat szerinti

egységjarmu-szorzokat hasznaltuk.
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Lakott teriileten Lakott teriileten kivil
Személygépjarmd 1 1
Kistehergépkocsi 1 1
Autébusz széld 2 3
Autdbusz csuklés 3 3
Kbzepesen nehéz tgk 1 3
Nehéz tgk 2 3
Potkocsis tgk 3 3
Nyerges szerelvény 3 3
Specidlis jarmd 3 3
Mkp. és segéd mkp. 1 1
Kerékpar 0 0
Lassu jarm 3 3

2. tablazat Az alkalmazott egységjarmd-szorzok

A forgalmi adatgydjtés eredményei a kovetkez6k szerint alakultak az egyes csomdpontokban.

Csomépont | ANF_A, E/nap | ANF_B, E/nap | ANF_C, E/nap | ANF_D, E/nap | ANF_E, E/nap
19 24722 14969 2197
20 5927 3884 9086
28 7934 6582 14514
33 26235 16453 15043
35 14209 14691 8198 27931
39 8039 2529 12468
44 11167 2790 11167
46 12966 10121 4772
50 27684 7997 27684 12086
53 2573 1959 2573 1959
73 3743 3743
82 893 1959 893 1959
83 1959 6179 2713 6179
84 5648 6716

3. tablazat A forgalmi adatgydijtés eredményei

A vizsgalt csomdpontok/csomdponti agak forgalomnagysag értékei kozott jelentbs eltérések
tapasztalhatok, amint azt a kovetkez6 dbran jél lehet latni.
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8. dbra A vizsgalt csomodponti agakon mért/gylijtott forgalomnagysagok

Az dabra alapjan megdllapithatd, hogy a keresztmetszetek legnagyobb része az
alacsony/k6ézepes 0-5000 E/nap és az 5000-1000 E/nap tartomanyban van. A vizsgalt
keresztmetszetek kozott jelentds szamban vannak kozepes/nagy forgalmuak (10000-15000
E/nap). A 15000-25000 E/nap tartomanyban minddsszesen harom keresztmetszet forgalma
kertilt, van viszont négy nagyon magas forgalmd (25000-30000 E/nap) keresztmetszet,
melyeken rendszeresen komoly torlédasok alakulnak ki, els6sorban a hétkdznap reggeli és
délutani csucsforgalom idején, de id&szakosan napkdzben is hosszi jarmdsorokat
tapasztaltunk.

A legjelent6sebb torlddasokkal terhelt Utszakaszok a vizsgdltak kozott a kovetkezdk:

e (S19 1. sz. féut (Abda fel6li) bevezets szakasza
e (S33 14. sz. f6ut-bevezetd szakasza
e (S35 81. sz. féut bevezets szakasza
® (S50 83. sz. féut bevezetd szakasza

A fenti felsorolasbdl kiemelend6 az 1. sz. f6Ut bevezets szakasza, illetve a 83. sz. féut bevezetd
szakasza.
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3.3.Utasok kikérdezése a Gyort érinto vasuti kozlekedésben, valamint az
elévarosi autobuszos kozlekedésben

Vasutallomas

A vasutallomas utasforgalma 8216 f6 felszalld, és 7306 6 leszalld, 6sszesen 15.522 {6, ennek
megfelel6 5%-os kikérdezési minta 776 f6 lenne, ezzel szemben a kikérdezés soran 807 f6
adott valaszt (5,2%), igy az el6irt mintavételi arany megfelel6. A le- és felszalldkra vonatkozd
arany az alapsokasagbdl kiindulva, a felszallok esetében 52,9%, mig a leszallék esetében
47,1%. A megkérdezettek kozott 376 f6 leszallé volt, ha ez alapjan korrigdljuk a
megkérdezettek szamat, akkor 798 fére kellene médositani a megkérdezettek szamat, ami
5,14%-0s mintanak felel meg, igy a fel- és leszallék aranya is megfelel az elGirt

mintanagysagnak.

Az irdanyonkénti mintanagysag szempontjabadl jelentdsen alulreprezentalt irdny nem volt, igy
korrigalhatdak az eltérések. A felhasznalt iranyonkénti ardnyok a szamlalasban (alapsokasag),
és a kikérdezésekben (minta):

50,0% RE
45,0% S =
40,0%
35,0%
30,0%
20,0% 04 £ e
15,0% o
X RN o © © \O NS
10,0% II a9 2RO58 c& 8%
<< R S o o > &
5,0% I oA N
0.0% . . . . . . . . | 1 |
L& X A s & ‘
& & &o\ < o N § \\5\ &
> L N Qo & %OQ X Q
S & & o & ¢
S o A0
(9

M alapsokasag M minta

9. 4bra Utirdnyonkénti ardnyok az alapsokasagban, és a kikérdezési mintaban

Ezek alapjan a kikérdezési minta megfelel az utiranyonkénti aranyoknak.

Az adattisztitas, és a reprezentacids feltételeknek valé megfelelés utan 784 felhasznalhato
kérdGiv maradt, mely minden szempontbdl megfeleld.
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A vdlaszaddk az utazas motivacidjaként legtobbszor a munkavégzést, és az iskolaba jarast
jelolték meg, illetve a vdlaszaddk egy jelent6s része tovabbi, pontosan koril nem irt motivaciot
adott meg.

Motivacio

mmunka miskola ®vasarlas ®=EU = (igyintézés = egyéb

10. abra A vasutallomasi utasok motivacioi

A motivacidval egybecseng a valaszaddk utazasi gyakorisaga is.

Gyakorisag

T~

mnaponta mhetil-4 whavil-3 w=évil-10 = ritkdbban /esetiut

11. dbra A vasutallomasi utasok utazasi gyakorisaga

E kett6 kérdéstdl kicsit eltér a jegyhasznalati valaszok dsszetétele.
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Jegytipus

Al

= jegy - teljes aru = jegy - kedvezményes = bérlet - teljes aru
m bérlet - kedvezm. = ingyen - szocidlis = ingyen - kozl. cég
m egyéb

12. abra A vasutallomasi utasok altal hasznalt jegytipusok

Tovabbi kérdés volt még a vasutallomas megkozelitése, erre a kérdésre nem mindenki adott
egyértelmd vdlaszt, az egyértelm valaszok megoszlasa alapjan kijelenthet6, hogy az utazok
legtobbszor gyalogosan, vagy helyi autdbusszal kdzelitik meg az vasutallomast.

Vasutallomas megkozelitése

| Y

m szgk - vezetd m szgk - utas = taxi m busz, helyi

m busz, helykozi-tdv. = kerékpar, motor m gyalog m egyéb

13. abra A vasutallomds megkozelitésének madijai

Az utazds kezd6-, vagy végpontjanak a legtobb utas Révfalut (Széchenyi Egyetem), valamint a
Belvarost jel6lte meg.
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Autdbuszallomas

Az autdébuszallomas utasforgalma 8540 f6 felszalld, és 6034 f6 leszalld, 6sszesen 14.574 f6,
ennek megfelel6 5 %-os kikérdezési minta 729 f6 lenne, ezzel szemben a kikérdezés soran
1005 f6 adott valaszt (6,9 %), igy az el6irt mintavételi arany megfelels. A le- és felszallokra
vonatkozd ardny az alapsokasagbdl kiindulva, a felszallok esetében 58,6%, mig a leszallok
esetében 41,4%. A megkérdezettek kozott 465 f6 felszalld volt, ha ez alapjan korrigaljuk a
megkérdezettek szamat, akkor 793 fére kellene mddositani a megkérdezettek szamat, ami 5,4
%-0s mintanak felel meg, igy a fel- és leszallok aranya is megfelel az elGirt mintanagysagnak.

Az irdnyonkénti mintanagysag szempontjabadl jelentdsen alulreprezentalt irdny nem volt, igy
korrigalhatdak az eltérések. A felhasznalt iranyonkénti ardnyok a szamlalasban (alapsokasag),
és a kikérdezésekben (minta):

X X
35,0% e
- @ ok
30,0% g g
25,0%
X R
NN
20,0% N
X R
15,0% D o o
' g e £ %
o o
10,0%
5,0% oo N
oo MH ]

1-es Ut Nyugati 14-esut  8l-esUt  82-esut  83-asut Szigetkdz
keleti irany irany

M alapsokasdg M minta

14. abra Utirdnyonkénti aranyok az alapsokasagban, és a kikérdezési mintaban

Ezek alapjan a kikérdezési minta megfelel az utiranyonkénti aranyoknak.

Az adattisztitds, és a reprezentacids feltételeknek valé megfelelés utan 802 felhasznalhaté
kérdGiv maradt, mely minden szempontbdl megfeleld.

A megkérdezett utasok motivaciéi kozott messze legmagasabb aranyban az iskola szerepelt,
ezt kovette az munka motivalt utazasok szama. Az 6sszes tobbi motivacid jelentGsége sokkal
csekélyebb volt.
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Motivacio

mmunka wmiskola mvasarlas ®EU = {igyintézés = egyéb
15. dbra Az autdbuszallomasi utazok motivaciodi
A motivacidhoz tobbé-kevésbé csatlakozik az utazasi gyakorisag kérdésére adott valasz is,

azonban érdekes mdédon az iskolai motivacidval azonos nagysagrend(i valasz a heti 1-4 utazds
volt.

Gyakorisag

mnaponta w®hetil-4 whavil-3 wmévil-10 = ritkdbban / eseti Ut

16. abra Az autdbuszallomdsi utazdk utazasi gyakorisaga

Osszhangban az el6z6 kérdésekkel (eltéréen a vasuttdl) legnagyobb ardnyban a kedvezményes
bérlet haszndlata jelent meg a vdlaszok kozott.
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Jegytipus

P

= jegy - teljes aru = jegy - kedvezményes = bérlet - teljes aru
m bérlet - kedvezm. = ingyen - szocidlis = ingyen - kozl. cég
m egyéb

17. abra Az autdbuszallomasi utazdk altal hasznalt jegytipusok

Az Autdbuszadllomas megkozelitése kérdést a vdlaszadok tagan értelmezték, beleértve a
hogyan jutott el az autébuszmegalldig kérdést is. Ennek megfelel6en alakultak a valaszok, ahol

a leggyakoribb a kerékpar/motor, majd ezt koveti a helyi menetrendszerinti autdbusz
hasznalata (Gydrben).

Autdbuszallomas megkdzelitése

/

m szgk - vezetd ® szgk - utas = taxi m vonat ® busz, helyi = kerékpar, motor m gyalog

18. abra Az autdbuszallomasi utazék altal hasznalt megkozelitési médok

A leggyakoribb Gydéron belili uticélok Révfalu (Széchenyi Egyetem), Belvaros és Nadorvaros.
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3.4.Haztartasinterju a gyori agglomeracioban

A gy6ri agglomerdcids haztartasi kikérdezésben az agglomeracié 70 telepiilésén 3655 személy
kikérdezése tortént meg.

A 3655 kikérdezettbdl a mobilitasra vonatkozdan 3587 személy szolgalt relevans adatokkal, a
maradék 68 f6 (1,9%) az elmult hdnapban nem hagyta el a lakéhelyét.

A mintavétel reprezentativ. A kikérdezettek 50,1%-a férfi, 49,9%-a né6, ez kdzel tiikrézi a 2021-
es valds allandd népesség 49,94%-os és 50,06%-0s aranyat. A valaszaddk korszerkezete is
tlkrozi a valds helyzetet, bar a 14 év alattiak és a 65 év felettiek kissé alulreprezentdltak. Ennek
egyik oka, hogy az aldbbi dbran az a 68 f6 nem jelenik meg, akik nem hagytak el lakéhelyiiket,
6k pontosan ezeket a korcsoportokat képviselik, tehat a mintdban szerepelnek, de utazasi
szokdsaik értelemszer(ien nem.

Korcsoportok megoszlasa

20,00%
18,00%
16,00%

14,00%
12,00%
10,00%
8,00%
6,00%
4,00%
2,00% I I
0,00%

0-5éves 6-14 éves 15-17 éves 18-29 éves 30-39 éves 40-49 éves 50-59 éves 60-64 éves 65 éves

vagy
idGsebb

H Agglomeracié EKikérdezés

19. dbra A kikérdezésben részt vevék életkori megoszlasa

A reprezentativitds az iskolai végzettségre is kiterjedt.
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Legmagasabb iskolai végzettség
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20. dbra A kikérdezésben részt vevik végzettségi megoszlasa

A kérdezG6biztosok altal feltett kérdések (3. melléklet) alapvetéen 4 csoportra bonthatdk:

- Utazasi szokasok, jellemzd6k

- Maodvaltasi hajlanddsagra vonatkozo kérdések

- Egyéb, kozlekedési magatartassal, illetve tajékozottsaggal kapcsolatos kérdések
- Avalaszaddk szocidlis helyzetére vonatkozd kérdések

A megkérdezettek foglalkozasi megoszldsa
m alkalmazott vezetd
7% 5% beosztasban
2% m alkalmazott beosztottként

= véllalkozé
m munkanélkuli/allaskeresd
m haztartdsbeli
46% ® nyugdijas
, m didk
m GYES-en, GYED-en |évés

15%

17%

2%/ 6%

0%

21. dbra A kikérdezettek foglalkozdsi megoszlasa

24



Utdbbi csoportba a nem, kor és végzettségi megoszldson kivil megkérdezésre kerilt a
foglalkozas, és a haztartds jovedelmi viszonyai is.

Haztartds 1 f6re esé havi jovedelme

1 5o<y0,74£'33%\°'22%0,00%
St 6,70% = 100.000 Ft alatti
3,23%_\\_\
10,70% | m 100.000 - 200.000 Ft kozott

= 200.000 - 300.000 Ft kézétt
= 300.000 - 400.000 Ft kz6tt
= 400.000 - 500.000 Ft kz6tt
= 500.000 - 600.000 Ft kzétt
42,65% ® 600.000 - 700.000 Ft kozott
= 700.000 - 800.000 Ft kozott
33,93% = 800.000 - 900.000 Ft kozott

m 900.000 Ft felett

22. dbra A kikérdezettek haztartasanak 1 fére esé havi jovedelmének megoszlasa
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4. Forgalomfelvételek tapasztalatai

4.1.Utasszamlalas a Gyort érint6é vasuti kozlekedésben, valamint az
eldovarosi autébuszos kozlekedésben

Az el6vérosi kozforgalmu kozlekedés megfigyelése sordan Gyér (132.111 lakos), és az

agglomeracié (116.765 lakos), valamint a vonzaskorzetbe tartozé tovabbi nagyobb

telepllések lakosszamat figyelembe véve meglehetdsen alacsony utasszamokat rogzitettiink.

Az autébuszadllomas utasforgalma 14.574 6, mig a vasutallomas forgalma 15.522 f6 volt,
beleértve a tdvolsagi kdzlekedésben résztvevéket is.

Feltéve, hogy a reggel/délelStt érkezék délutan hazamennek ketté kell valasztanunk az
utasforgalmat. Az autdbuszallomas esetében reggel/délel6tt 4.223 leszallét regisztraltunk, ez
az agglomeracios lakossagnak mindossze 3,6%-a. Ezzel szemben a délutan felszallék szama
7.017 6 volt, ami az agglomeracios lakossag 6%-a. A kilonbség oka vélhet6en az lehet, hogy
a csaladok reggel egyitt, személygépkocsival jonnek be a varosba, mig délutan feladataik
eltér6 hossza miatt kiilon-kilén mennek haza, igy nem tud mindenki személygépkocsival
hazajutni.

8000

Reggel személygépkocsival
utasként utazdk

4000

3000

2000

1000

délelétt - leszallo délutan -felszallé

23. dbra Az autébuszallomas délel6tti és délutdni fel- és leszallészamainak kiilonbsége

Ebbdl azonban az is kdvetkezik, hogy az el6varosi autdbuszos kozlekedés sokkal tobbre is
képes lenne, hiszen a délutani utasforgalom akar reggel is megjelenhetnek. Ezek alapjan
feltételezhets, hogy az el6varosi autdbuszos kozlekedés igénybevételére volna igény, csak
hasznalatanak vannak korlatai. E korlatokat az utasszamokbdl kiolvasni nem lehet, ezért is volt
fontos a tovabbi vizsgalatok végrehajtasa, ahol az okokra is fény derdil.
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A vasuti kozlekedésben is hasonld a helyzet, bar itt az agglomeracio 70 telepiilése kozl
mindossze 24 érhet6 el vasuton, ahol 50.827 f6 lakik, de fontos megjegyezni, hogy a
vasutidllomadsi utasforgalomban megjelennek a tavolsagi utasok, és a Gy6r tagabb
vonzaskorzetében él6k is (példdul Mosonmagyardovar, Komarom). Mindennek ellenére a
délel6tti/reggeli id6szakban a leszallok szama 3.866 f6 volt, mig délutan a felszallok szama
5.429 f6 volt, ami az érintett agglomeracios térség lakosszamanak mindossze 7,6%-a és 10,7%-
a. Ha csak a térségben is megalléd vonatokat vesszik figyelembe, a le- és felszallok szama
csokken, hiszen ekkor a délel6tti id6szakban csak 3071 f6 leszalld van, mig délutdn 3933
felszalld. Ennek megfelel6en az agglomeracidban is megallé vonatokra felszallé 3933 f6 az
agglomeriacids lakossag 7,7%-a, mig az onnan leszalld 3071 utas a lakossag 6%-at teszi ki.

Ertelmezhetjik ezt ugy is, hogy az elért lakossag korében népszer(ibb a vasut, mint az
autobusz. Ez igy kozvetleniil azonban félrevezetd lehet, hiszen, mig az autdébuszok szinte csak
az agglomeracidéban kozlekednek, addig a vonatok mindegyike elhagyja az agglomeraciot,
vagyis a felszallé utasok jol mérhet6 része tovabb utazik.

Masfel6l azonban a vasutnal is megfigyelhet a kiilonbség a reggeli érkezg, és a délutaniinduld
utasok koz6tt, hasonldan az autébuszos kozlekedéshez, hiszen mig délelStt/reggel mindossze
3071 f6 szall le az agglomeracidban is megallé vonatokrdl, addig délutan ennél tébb, 3933 utas
szall fel ezekre a jaratokra. A kiillonbozet vélhetGen itt is abbdl adddik, hogy a reggel egyiitt,
személygépkocsival Gy6rbe utazd csalad a kilonboz6 idejl elfoglaltsagok miatt nem tud
egyszerre, egyltt hazautazni, igy a csaldd egy része vasuton utazik haza. Ez a hatds itt is azt
mutatja, mint az autdbusznal, hogy a rendszer akar tébb utast is képes lenne kezelni, de
jelenleg nem ad kell6en vonzo alternativat a reggeli drakban.

Az utasszamok alapjan vélhet6en lenne igény egy, a jelenleginél jobb kozlekedési rendszerre,
hiszen azokba az iranyokba, ahol s(ir(ibb a kdzlekedés, nagyobb az igénybevétel. Ez egyfeldl
természetesnek tlinhet, hiszen tdbb jarat, tobb utast tud elszallitani, de megfigyelhetd, hogy
azokba az irdnyokba, amerre tobb jarat kozlekedik, az egy jaratra esé utasok szama is
magasabb, vagyis nagyobb a fajlagos igénybevétel is, amint az a kovetkez6 dbran is jol lathato.
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24. abra Az igénybevétel és a napi jaratszam kapcsolata (befele irdny, autobusz)

Masképpen is meg lehet kozeliteni e kérdést, ha a kifele iranyuld forgalmat is megvizsgaljuk.
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25. abra Az igénybevétel és a napi jaratszam kapcsolata (kifele irany, autdbusz)

E masodik gorbe (kifele) esetében a gyengébben kiszolgalt iranyokba is sokan utaznak. Ennek
az lehet a magyardzata, hogy a reggeli id6szakban, mikor van lehet6ség a csalddnak egyiitt
utaznia, a gyengébben kiszolgalt iranyokbdl inkabb személygépkocsival jonnek, és délutan
csak , kényszerb6l” veszik igénybe a kozforgalmu kozlekedést. Ezzel ellentétben, a jobban
kiszolgalt irdnyok esetén mind reggel, mind délutan sok utas jelenik meg a jarmdveken.
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E magyarazat aldtamasztasara érdemes megvizsgalni a délel6tti és délutani utasok szambeli
kildnbségét a kiszolgalas tiukrében.
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26. abra Délutan megjelend utastdbblet és a napi jaratszam osszefliggése

Az abran nagyon jol lathatd, hogy egyik iranyban sem szimmetrikus az utazasi igény (ekkor O
lenne a fliggvény értéke), hanem minden iranyban tobb utas jelenik meg délutan, az
el6z6ekben leirt okok miatt. Azonban az is jol latszik, hogy ezt a kilonbozetet erGsen
befolyasolja a kiszolgalas min6sége, minél jobb a kiszolgalas, anndl kisebb ez a kiilonbség,
vagyis nemcsak kényszerbdl utaznak az autdbuszokkal az emberek, hanem, mert az jé
alternativaja a személyképkocsis kozlekedésnek.

Az autdbuszndl jéval latvanyosabb az 6sszefliggés a vasuti kozlekedés tekintetében, amint az
az aldbbi abrakon jél l1athatd.
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27. abra Az igénybevétel és a napi jaratszam kapcsolata (kifele irdny, vasut)
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28. dbra Az igénybevétel és a napi jaratszam kapcsolata (befele irdny, vasut)

Az autdbuszos kozlekedéssel szemben, itt (vasut) nem annyira szembet(indg a reggel/délelétt,
valamint a délutani utasforgalom kiilonboz6sége, és a kiszolgalds kozotti kapcsolat.

Az el6z6ekben elssorban az utasszamok ardnyat vizsgdaltuk. Visszatérve azonban a kordbban
leirt lakosszam és utasszam kapcsolathoz, fontos megjegyezni, hogy ezek az utasszamok igen
alacsonyak, és az mutatjdk, hogy Gyér térségében az egyéni motorizdlt kozlekedés sokkal
népszer(ibb, mint a kdzforgalmu kozlekedés. Ennek okait a tovabbi adatfelvételek vilagitottak
meg, igy erre ott visszatériink.
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Osszességében megallapithatd, hogy a kiszolgalds mindsége, és az igénybevétel fajlagos
mennyisége kozott Osszefliggés mutathatd ki. Tovabbi kérdés, hogy a helyi és helykézi
kozlekedés oOsszehangolasa segithetne-e a kozforgalmu kozlekedés igénybevételének a
novelésén.

4.2.Kozuti forgalomszamlalas a Gyérbe bevezeté utak mentén
A korabban
tapasztaltakkal, csak épp ellentétes iranyban. A koézforgalmu kozlekedésben megjelend

leirt mérési eredmények egybecsengnek a kozforgalmu kozlekedésnél

alacsony utasszammal szemben egyre tobb a személygépjarmi a bevezet6 utak mentén is,
amint azt a korabban bemutatott tablazat és abra is jol mutatja.

Csomépont | ANF_A, E/nap | ANF_B, E/nap | ANF_C, E/nap | ANF_D, E/nap | ANF_E, E/nap
19 24722 14969 2197
20 5927 3884 9086
28 7934 6582 14514
33 26235 16453 15043
35 14209 14691 8198 27931
39 8039 2529 12468
44 11167 2790 11167
46 12966 10121 4772
50 27684 7997 27684 12086
53 2573 1959 2573 1959
73 3743 3743
82 893 1959 893 1959
83 1959 6179 2713 6179
84 5648 6716

4. tablazat A forgalmi adatgy(ijtés eredményei

A vizsgalt csomdpontok/csomdponti agak forgalomnagysag értékei kozott jelentbs eltérések
tapasztalhatok, ami azt mutatja, hogy a varos kozuti kozlekedési rendszerének terhelése nem
egyenletes, a kritikus terhelés( szakaszok viszont igen nagy kihatassal vannak a halézat t6bbi
részére is.
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29. abra A vizsgalt csomoponti agakon mért/gydjtott forgalomnagysagok

Amint az el6zetes varhato volt, a legfrekventdltabb agglomerdacios telepiilések iranyabdl igen
jelent6s a forgalom, mely a nap nagyrészében torlddasokat okoz. A forgalom tovabbi
novekedése esetén e torlddasok térben és idGben is kiterjedtebbek lesznek, ami a forgalom
ellehetetlenlléséhez vezet.

Jelen vizsgalatokban feltart torlédasok els6dleges oka, hogy az elmult 20 év intenziv
kikdltozési hullamat nem tudta lekdvetni a helyi és el6varosi kdzforgalmu kozlekedés integralt
fejlesztése, igy igen sokan egyéni gépjarm(ihaszndlatra kényszerilnek, vagy azt tartjak
jobbnak. Ez tiikrozédik vissza a négy legzsufoltabb atirdnyban is, hiszen Az Abda fel6li Gtirdny
az lkrény, Abda, Ottevény, Kunsziget iranyultsagu agglomeracids telepiiléseket koti be. A 14.
sz. f6Ut a Vamosszabadira, de kiilondsen a Szigetkozbe kikoltdz6k ingaforgalmat bonyolitja le,
mely Gydérujfalu, Gy6rzamoly, Gy&rladamér intenziv fejlédése nyoman lett igen kritikus
Utszakasz. A 81. sz. f6uti mérés a 81. sz. f{6Ut mentén él6nek jelent kapcsolddasi pontot a varos
felé, igy a Pér, Toltéstava utirany itt kdzeliti meg Gy6rt. Talan a legkritikusabb pont a 83. sz.
féuti mérbpont, hiszen itt a varoshoz tartozd népszerli peremkeriletek (Gyirmat,
Ménf6csanak), szinte mar a varos részét képezd kozeli teriiletek (Gydrujbarat), illetve
népszerl agglomeracios telepllések (Gy6rszemere, Tényd, Sokorépatka, Tét) taldlnak bejutasi
lehet6séget Gybrbe. e forgalmat tetézi még, hogy ugyanebbe az utirdnyba esnek a
bevasarlokozpontok is (TESCO, Decathlon, Metro, Familycenter...).

Mindezek altal is megerGsitést nyernek a kozforgalmu kozlekedésnél, illetve a haztartas
interjuknadl leirtak, miszerint a varos és kornyéke fenntarthatd kozlekedésének a kulcsa az
egyéni gépjarmdhasznalat visszaszoritasa magas szinvonalu integralt kozforgalmu kozlekedési
rendszer altal.
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4.3.Utasok kikérdezése a Gyort érinto vasuti kozlekedésben, valamint az
elovarosi autobuszos kozlekedésben

Vasutallomas

A kordbbiakban leirtak szerint a vdlaszaddék az utazds motivacidjaként legtobbszor a
munkavégzést, és az iskoldba jarast jelolték meg, illetve a valaszaddk egy jelentds része
tovabbi, pontosan koril nem irt motivaciét adott meg.

Motivacio

mmunka wmiskola mvasarlas ®EU = (igyintézés = egyéb

30. abra A vasutallomasi utasok motivacioi

A motivacioval egybecseng a vdlaszaddk utazasi gyakorisaga is.
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Gyakorisag

T~

mnaponta w®hetil-4 whavil-3 wmévil-10 = ritkdbban / eseti Gt

31. dbra A vasutallomasi utasok utazasi gyakorisaga

E kett6 kérdéstSl azonban kicsit eltér a jegyhasznadlati valaszok 6sszetétele. E pontot érdemes

kicsit jobban megvizsgalni.

Jegytipus
m jegy - teljes aru m jegy - kedvezményes = bérlet - teljes aru
= bérlet - kedvezm. = ingyen - szocialis = ingyen - kozl. cég
m egyéb

32. abra A vasutallomasi utasok altal haszndlt jegytipusok

Ha jol megfigyeljiik e harom abrat, az elsé kett6bdl logikusan annak kellene kdvetkeznie, hogy
a legtdbben teljesaru, vagy kedvezményes bérlettel utaznak. A valaszok szerint azonban nem
ez a helyzet, hanem az utasok inkdbb jegyet vasarolnak. Erthet6 médon optimalizaljak a
koltségeiket, ezért ha csak néhany napot nem kell bejonnilik Gy6rbe, akkor olcsébb, ha
alkalmanként jegyet vdasarolnak, mintha bérletet vennének, e folyamatra erGsitett rd az
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alkalmi (heti egy-kett6) home office tipusi munkavégzés azoknal, akik erre alkalmas
munkakdrben dolgoznak.

Miért probléma ez? Aki bérlettel utazik, annak egy adott utazds soran a médvalasztasban vagy
nem lesz szempont a koltség (példaul utasként viszik személygépkocsival), vagy olcsébb a mar
|étezd bérlettel utazni. Ezzel szemben a jeggyel utazdk minden egyes utazas soran mérlegelik
a jegyvasarlas koltségét is. E helyzet kialakulasanak az oka, hogy a bérletszorzé értéke 38 felett
van, igy oda-vissza utazassal szamolva 20 naptdl ,,éri meg” bérletet vasarolni.

Tovabbi kérdés volt még a vasutallomas megkozelitése, erre a kérdésre nem mindenki adott
egyértelmd valaszt, az egyértelm valaszok megoszlasa alapjan kijelenthetd, hogy az utazék
legtobbszor gyalogosan, vagy helyi autdbusszal kozelitik meg az vasutallomast.

Vasutallomas megkozelitése

|

m szgk - vezetd m szgk - utas taxi m busz, helyi

m busz, helykozi-tav. = kerékpar, motor m gyalog m egyéb

33. abra A vasutallomas megkozelitésének maodjai
Az utazas kezd6-, vagy végpontjanak a legtobb utas Révfalut (Széchenyi Egyetem), valamint a
Belvarost jelolte meg, ha utazasi relacidkat is vizsgalunk, akkor a legtobb valasz az 1-es févonal

(Komarom, Mosonmagyarévar, Budapest) és Révfalu (Széchenyi Egyetem), valamint a
Belvaros iranyaba érkezett.

Autdbuszallomas

Az autdbuszos utazasokndl is érdemes el6venni a kordbban bemutatott abrakat, hiszen itt is
jol megfigyelhet6 az 6sszhang a motivacié és a gyakorisdg kozott. Ha azonban jobban
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elmélyediink az adatokban, azt latjuk, hogy az iskolai motivacié részardnya hozhatd
parhuzamossagba a heti 1-4 utazassal, mig a munkaba jards a naponta utazassal. Ez azért
meglepd, mert jelenleg az iskoldk rendes tanrend szerint, heti 6t napon mlkoédnek, de a
munkaaddk egy része részleges home office-t alkalmaz.

Motivacio

= munka wmiskola = vasarlas ®=EU = (igyintézés = egyéb

34. abra Az autébuszallomasi utazdk motivacioi

Gyakorisag

mnaponta w®hetil-4 whavil-3 wmévil-10 = ritkdbban / eseti Gt

35. dbra Az autébuszallomasi utazdék utazasi gyakorisaga
Osszhangban az el6z8 kérdésekkel (eltéréen a vasuttdl) legnagyobb ardnyban a kedvezményes
bérlet hasznalata jelent meg a valaszok kozott, ami meglep6 a vasutnal leirtak fényében.
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Minden esetre biztatd, hogy az autébusz bérlettel rendelkezé utasok részaranya magas, ami

azt jelenti, hogy 6k tényleg elsé prioritdsként gondolnak az autdbuszos kozlekedésre, még ha
az utasszamoknal leirtak alapjan ez nem varhaté.

Jegytipus
m jegy - teljes aru m jegy - kedvezményes = bérlet - teljes aru
m bérlet - kedvezm. = ingyen - szocialis = ingyen - kozl. cég
m egyéb

36. abra Az autdbuszallomasi utazék altal hasznalt jegytipusok

Az Autdbuszadllomads megkozelitése kérdést a vdlaszaddk tagan értelmezték, beleértve a
hogyan jutott el az autdbuszmegalldig kérdést is. Ennek megfelel6en alakultak a valaszok, ahol

a leggyakoribb a kerékpar/motor, majd ezt koveti a helyi menetrendszerinti autdbusz
hasznalata (Gy6rben).

Autdbuszallomas megkdzelitése

/

m szgk - vezet6 m szgk - utas = taxi ® vonat ® busz, helyi = kerékpdr, motor = gyalog

37. dbra Az autébuszallomasi utazok altal hasznalt megkdzelitési médok
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A leggyakoribb Gy6ron beldli dticélok Révfalu (Széchenyi Egyetem), Belvaros és Nadorvaros.

Ha azonban az utazasi relaciokat vizsgaljuk, szembet(inik az autdébuszos kozlekedés
agglomeracids szerepe, hiszen Tét, Modrichida, Gyé6rajbarat, Papa, Pér, GyGrzamoly és a
Belvaros, Nadorvaros relacio is sokszor el6fordul. Célszerl volna ezt a szerepet megtartani,
s6t, ha lehet erGsiteni, hiszen ez a kulcsa a fenntarthatd agglomeracids kozlekedésnek.

4.4.Haztartasinterja a gyori agglomeracioban
A kovetkez6kben az agglomerdcids telepiiléseken elvégzett haztartas interjuk néhany fontos
eredményére hivjuk fel a figyelmet. A kérdGivek nyers adatait a fliggelék tartalmazza.

Utazasi gyakorisag

Az utazasi gyakorisagra vonatkozoé kérdésre a valaszaddk 31,8%-a napi, 40,3%-a heti tobbszori
teleptilésen kivili utazasrdl nyilatkoztak. Tovabbi 8,5% heti gyakorisaggal, 6,6% kétheti
gyakorisaggal, 7,1% pedig havi gyakorisaggal hagyja el lakotelepiilését. Egy honapnal ritkabb
utazasokrdl a megkérdezettek 3,8%-a nyilatkozott, mig a telepiilést el nem hagydk aranya
1,9%.

Ez alapjan megallapithatjuk, hogy a gy6ri agglomeracioban él6k kozel haromnegyed
rendszeresen elhagyja lakoteleplilését, elsGsorban ingazasi céllal.

Jarm{Ubirtoklas

A vdlaszadok haztartasaiban megtaldlhaté jarmdvekrél az aldabbi Osszegzés tehetd. A
haztartasok 73,5%-a rendelkezik személygépjarmdvel. Kiemelkedd a kerékparok elterjedtsége
is, a haztartdsok kozel fele, 49,2%-a rendelkezik vele, tovabbi 1,8% elektromos kerékpart
birtokol. Motorkerékpar a haztartasok 7,3%-ban fordul el6. A mikromobilitasi eszkozdk
elterjedtsége is kedvezd, rollerrel a haztartasok 6,2%-a, elektromos rollerrel pedig 4%-a
rendelkezik. Az egyéb eszkozok kozott tehergépjarmiivet és traktort taldlhatunk (6sszesen
0,4%). A haztartasok 9,4%-a semmilyen kozlekedési eszkdzzel nem rendelkezik.

Személygépjarm birtoklas

A személygépjarmiivel rendelkezé haztartasok kétharmaddban talalhatd egy gépjarmd.
Tovabbi egyharmad két személygépjarmivel rendelkezik. Az ennél tobb egy haztartasban
el6fordulo gépjarmiivek aranya 6sszességében 2% kordli.
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Egy haztartasban talalhatd személygépjarmdivek
szamanak megoszlasa
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38. abra Az egy haztartdsban megtaldlhatd gépjarmdivek szdma a kikérdezettek kérében

Ha az egy haztartasban megtaldlhatéd gépjarmivek szamdat és a bevallott jovedelmi
viszonyokat Osszevetjik, azt tapasztaljuk, hogy nincs kiilontsebb kapcsolat a hdaztartdsok
jovedelme és a birtokolt gépjarmilvek szama kozott, vagyis a magasabb jovedelmd
haztartdsok nem birtokolnak szignifikdnsan tobb személygépjarmiivet, mint a kisebb
jovedelm( haztartasok. Ez arra enged kovetkeztetni, hogy a haztartasok egy jelentds része
szamara a gépjarm(-birtoklas mobilitasi sziikséglet, az alternativ kozlekedési lehet8ségek
szamukra nem elégségesek.
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39. dbra Jovedelmi viszonyok és a személygépjarmbirtoklas kapcsolata

Ezzel all 6sszefliggésben a helykdzi menetrendszerinti kozlekedés mennyiségi értékelésénél
levont kdvetkeztetés, miszerint sok utazénak az autdbusz, vagy a vonat kényszer( kdzlekedési
mad, ha teheti nem veszi igénybe.

Utazasi szokasok

Nem meglep6 modon az agglomeracios lakossag legf6bb kozlekedési eszkoze a
személygépjarm(. A megkérdezettek 36,1+19,1%-nak elsédleges helyvaltoztatdsi eszkdze ez,
mig tovabbi 6,3+19,2% szamara masodlagos kozlekedési forma. A kdzforgalmu kozlekedési
szolgaltatasok kozil a helykozi autébusz emelkedik ki, a megkérdezettek 29%-a elsGdlegesen,
tovabbi 14,3%-a masodlagosan hasznalja. A vasut jelent6sége lényegesen kisebb, a valaszaddk
1,9%-nak els6dleges kozlekedési eszkoze. Alternativ szerepe ugyanakkor magasnak
mondhaté, a valaszaddk 4,8%-a mondta mdasodlagos, 2,9%-a pedig harmadlagos kozlekedési
eszkdznek, annak ellenére, hogy a vasut az agglomeracidés lakossag mind6ssze 46,5%-nak
elérheté.

A kerékpar jelentGsége nagy elterjedtsége dacdra az agglomeracids forgalomban visszafogott,
csupan a valaszaddk 1,9%-a szamara jelent elsédleges kozlekedési megoldast, tovabbi 10,6%,
illetve 7,7% szamara viszont kiegészité jellegl, elsGsorban a telepiilésen belili mobilitasi
igének kielégitésére. A mikromobilitasi és egyéb kozlekedési eszkozok jelentsége marginalis
a gyalogos kozlekedéstdl eltekintve, ez azonban inkdabb helyi, mint agglomeracids
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forgalomban jelenik meg. Ki kell még emelni a szerz6déses autédbuszokat, mint kozlekedési
eszkdzt, mely a vdlaszaddk 2,3%-a szdmdra elsGdleges kozlekedési eszkdz, vagyis a
lakoteleplilését munkavégzéséhez kapcsolddd utazasokon kiviil alig-alig hagyja el.

Utazasi motivum

A kozpontba, Gy6rbe torténd utazasok legfébb indoka a hivatasforgalom, munkavégzés. A
megkérdezettek 49%-a munka, tovabbi 12,3%-a pedig tanulasi céllal keresi fel a varost. A
masik legjelentésebb motivum a bevasarlds, a vdlaszaddk 53,8%-a jelolte meg utazasi
indokként. Jelent6s még az egészségligyi intézmények, szolgaltatasok elérésének motivuma
is, ezt a valaszaddk 29,2%-a jelolte meg. Mindez egybecseng az utasok megfigyelésével
(utasszamlalds), valamint a fel- és leszallé utasok kikérdezésével.

Kozforgalmu kozlekedés

Annak ellenére, hogy egy korabbi kérdésre a valaszaddk 29%-a els6dleges kozlekedési
eszkdzéll az autdbuszt jeldlte meg, csupan 142 valaszadd (3,9%) nyilatkozott arrél, hogy
valamilyen rendszerességgel utazik helykdzi autdbuszon, donté tobbségik heti
rendszerességgel.

Helykozi autdbuszos kozlekedési dijtermék hasznalati
aranya

1%

m Havi bérletjegy
m 30 napos bérlet

m Félhavi bérlet

3%
m Kiemelt (90 %-os) kedvezmény( havi
bérlet
7%

m Teljesaru menetjegy
54%
50%-0s menetjegy
m 90%-0s menetjegy
12%
m Dijmentesen utazok

m Megyei éves bérlet

40. abra A valaszadok altal hasznalt dijtermékek megoszlasa
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Az autébusz megalldhely megkdzelitése szinte kizardlagosan gyalog torténik, mig Gyérben a
megalldhelytdl az utazasi célba torténd eljutas kdzel azonos mértékben a helyi kézforgalmu
kozlekedés igénybevételével és gyalog torténik.

Az utasok donté tobbsége havi bérlettel utazik, ezt kovetik az ingyenes utasok és a
menetjegyet valtdok. Ennek megfeleléen a jegy és bérletvdltds elsGsorban az
autébuszallomason (Gy6rben) torténik, az egyéb forrasok (automata, applikdacio,
jarmUvezeténél torténd vasarlds) egylittesen képviselnek hasonlé volument.

Jegy- és bérletvasarlas helye

m Buszpalyaudvar
m Automata

. ® Mobilapplikacio
- 54%
m Egyéb (jarmUivezet6nél,
ingyen utazik)

41. abra A valaszaddk altal preferdlt jegy és bérletvasarlas helye

Mivel az utasszamldlas soran megmutatkozott, hogy a fel- és leszallasok tekintetében is fontos
az autdbuszdllomds szerepe, illetve a jegyvasarldsi szokasoknal is megjelent az
autdbuszallomas, fontos, hogy annak kulturalt, megbizhatd elérhetésége Gydr iranyabdl is
biztositott legyen, akdr gyalogosan, akdr a helyi menetrendszerinti kozlekedés altal.

Modvaltasi hajlanddsag

Az els6dlegesen gépjarmlvel kozleked6kt8l megkérdeztilk a jarm(ivalasztas indokait. A
valaszaddk zome a kényelem, gyorsasdg és rugalmassag miatt valasztja a személygépjarmiivet.
A kényszer gépjarmihaszndldk (szallit valakit, egészségligyi ok, részben a mas médon nem
tudja megoldani kategéria) részaranya alacsony. Korldtozott szamu valaszado jelolte meg a
nem megfelel6 buszkodzlekedést. Ez a 91 fGs csoport (2,5%) lehet olyan potencialis médvalto,
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akiket viszonylag konnyen ra lehetne venni a menetrendszerinti autébuszos kozlekedés
rendszeres hasznalatdra, amennyiben a jelenleginél kedvez6bb szolgaltatassal talalkoznanak.

Miért személygépjarmvel kozlekedik?

egyéb n

szallitok valakit mm

céges autdval rendelkezem m

egészségligyi okokbol mmm
mas modon nem tudom megoldani I
nincs megfelel6 buszkozlekedés
rugalmas I
gyors I
olcs6 mm
]

kényelmes
42. dbra A személygépjarmdvel torténd kozlekedés f6 indokai

Az atlagos napi gépjarm(iben t6ltott utazasi id6re vonatkozdan 340 vélasz (9,5%) érkezett. A
valaszadok atlagosan 79 percre becsilik a napi autés utazasi idejliket, a median érték 60 perc.
A tobbség 30 és 60 perc kdzotti idSt tolt autdjdban, a kiemelked6en magas értékek vélhetGen
a gépjarmivel valé munkavégzéshez kothet6ek.

Atlagos napi gépjarm(iben toltott id6
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43. abra A valaszaddk atlagos napi gépjarm(iben toltott ideje



Arra a kérdésre, hogy mas kozlekedési eszkdzzel mennyi ideig tartana az utazds vegyes
valaszok érkeztek. Osszességében minden kdzlekedési méd esetében lényegesen nagyobb
utazasi id6t becsiiltek a valaszadok.

Becsiilt kerékparos utazasi id6
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44, abra A gépjarm(ivel utazdk kerékparos utazasi idére vonatkozé becslése

Becslilt autdbuszos utazasi ido
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45. dbra A gépjarml(ivel utazék autdbusszal torténd utazasi idére vonatkozo becslése
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Becslilt vasuti eljutasi id6
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46. abra A gépjarm(ivel utazdk vasuton torténd utazasi idére vonatkozo becslése

Ebbdl arra kovetkeztethetiink, hogy sok, jelenleg személygépkocsival kdzlekedd, nincs
tisztaban azzal, hogy ténylegesen mennyi id6t emészt fel a napi utazasa, illetve mennyi id6t
venne igénybe mas kozlekedési moddal torténd utazas. Ez azért lényeges, mert a
személygépkocsi hasznalat masodik legfontosabb okaként a gyorsasagot jelolték meg az
utazok. Vélhet6en, ha tudnak, milyen tényleges alternativdi vannak az egyéni
gépjarm(ihaszndlatnak, akar vdltananak is, kiilonos tekintettel a kovetkez6 kérdésre adott
valaszok alapjan.

A gépjarmu letételének hajlanddsaga a valaszaddk kozott mérsékelt, kozel feliik semmilyen
kortlmeények kozott nem tenné le autdjat, mas szoval az utazok felét el lehet gondolkodtatni
azon, hogy mas modon kozlekedjen, ez pedig hatalmas szam a vdrosba naponta ingazasi céllal
bearamlé személygépkocsik szamahoz képest.

A potencialisan attérék esetében a legfébb kivaltd indok az izemanyagar emelkedése, tébben
a torlédasok fokozddasa esetén is elgondolkodnanak a valtas lehetGségeirdl, ami visszautal a
gyorsasag (és talan a tervezhetGség, vagy tervezett gyorsasag) fontossagara. A tobbi feltétel
csekély mértékben 6sztén6zné, befolyasolnd a médvaltast.
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Milyen esetben tenné le a gépkocsit, vagy valtana mas
maodra?

nem tenné le a gépkocsit
egyéb -
korlatozottabb vagy dragabb parkolas a... —
jelenleginél Iényegesen magasabb... .
jelenleginél tobb torlodas  IEGE—_—_—_————
dragdbb lizemanyag I —

0 20 40 60 80 100 120 140 160

47. dbra Modvaltasi hajlanddsag feltételeinek megoszlasa (szgk. elhagyasa)

Azok, akik semmilyen koriilmények kdzott nem mondandnak le autéjukrdl tébbségében
kényelmi okok miatt dontenek igy. llyen kényelmi indok a csalad k6z0s utazasa, a bevasarlas
megkonnyitése, a munkahelyre torténd eljutds idejének csokkentése, a haztdél-hazig torténd
kozlekedés lehetGsége. Tobbek szamdra az autd nem csak kozlekedési, hanem munkaeszkoz
is.

A helykozi autdbuszos szolgaltatasra torténd valtas feltétele a legtobbek szamara az utazasi
célokhoz torténd direkt eljutas lehet&sége és a jarats(irliség novelése lenne. A tobbi jellemzé
0sztonzd hatasa csekély. Mindemellett is a megkérdezettek jO része kizarja a helykozi
autdbuszos kozlekedésre vald attérést.
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Milyen esetben valtana helykozi autébusz kozlekedésre?

nem valtana kozosségi kozlekedésre
egyéb
integralt jegyrendszer
Ossze lenne hangolva a vasuti kozlekedéssel
elektromos buszok kézlekednének
olcsébb lenne a tomegkozlekedés
modern, tiszta autdbuszok lennének a...
a varos minden része elérheté lenne...

gyakrabban jarnanak az autébuszok
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48. abra A modvaltasi hajlandosag feltételeinek megoszlasa (kozforgalmu kozlekedés)

Ez a pontigen fontos barmilyen jovébeli terv megvaldsitasaval kapcsolatosan, hiszen azt
mutatja, hogy van a gy6ri agglomerdcioban egy fogaddkészséggel rendelkez6 réteg, aki
hajlandd lenne letenni a személygépkocsit, és atilni a menetrendszerinti kdzforgalmu
kozlekedésre, ha az gyakran jarna, és sok helyre el lehetne vele jutni (megjegyzendd, ezt egy
jol oOsszehangolt helyi-helykozi rendszer is képes lenne biztositani, amennyiben a helyi
kdzforgalmu kozlekedés is megfelelne ennek az igénynek (gyakran jarnak a jarm(ivek)).

A kerékpdarra torténd attérést a valaszaddok tulnyomd tobbsége kizarja. Azok, akik
elgondolkodndnak rajta els6sorban tobb kerékparit, masodsorban biztonsagosabb, jobb
utazasi kortilmények esetén fontolndak meg a valtast.

Mely esetben valtana kerékparra?

nem vdéltana kerékparra
egyéb

lenne biztonsagos kerékpartarold a...
tobb kerékpartarolé lenne a varosban
biztonsdgosabb lenne kerékpdrozni
jobbak lennének a kerékparutak

LI

tobb kerékparut lenne

o

50 100 150 200 250 300

Hl m2 m3.

49. dbra Moédvaltasi hajlanddsag feltételeinek megoszlasa (kerékpar)
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A vasuti kozlekedésre torténs valtas esetében is nagy az ellenallds. Azok is, akik
elgondolkoznanak a valtason, elsésorban akkor volnanak hajlanddak, ha direkt eljutasi
lehet8séget biztositana szamukra a vasut. Ez a vasuti rendszer sajatossagait figyelembe véve
rovid és kozepes idGtavban teljesithetetlen feltételnek tlinik, igy a gy6ri agglomeracidban az
autobuszos kozlekedés el6z6 kérdés szerinti fejlesztése tlnik hatékony megoldasnak, az
egyéni gépjarmdlhasznalat visszaszoritasa érdekében.

Milyen esetben valtana vasuti kdzlekedésre?

, sae . 7 |
nem valtana vasuti kozlekedésre

egyéb

integralt jegyrendszer

0ssze lenne hangolva a helykozi autdbusz...

olcsébb lenne a vasuti kozlekedés
modern, tiszta vasuti kocsik lennének ™™

atszallas nélkul el lehetne jutni oda, ahova... I
gyakrabban jarnanak a vonatok W

0 50 100 150 200 250
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50. abra Modvaltasi hajlandosag feltételeinek megoszlasa (vasut)

A modvaltas fontossagat és az agglomeracids, valamint a gy6ri kdzlekedésre gyakorolt hatasat
jol mutatja, hogy kozlekedési munkamegosztas (modal-split) értéke a gyG6ri agglomeracios
kozlekedés erGsen eltolodott az egyéni gépjarmd hasznalat iranyaba.

Minden lehetséges, a valaszadok altal emlitett mod felsorolasaval kialakitott abran is
szembet(ng, hogy a személygépjarm( vezet6k, és utasok részaranya béven 50% felett van.

48



SN

m AUTO vezet = AUTO utas = BUSZ = VONAT
= MOTOR = KEREKPAR  m E-KEREKPAR m ROLLER
m E-ROLLER = TAXI m GYALOG

51. dbra Kozlekedési munkamegosztas a gy6ri agglomeracidban

Amennyiben csak az ingdzas szempontjabdl legfontosabbnak tekinthet6 személygépjarm
(vezetd vagy utas) és kozforgalmu kozlekedés modokat tekintjiik, még drasztikusabb a kép:

= személygépjarm( = autdbusz = vasut

52. dbra Az ingazas szempontjabdl ényeges kdzlekedési mdédok megoszlasa

J6l Iathatd, hogy a személygépkocsi az utazdsok 71,8%-t teszi ki, ami rendkivil magas.,
kiilonosen ugy, hogy a hazai személygépkocsi ellatottsdag még alacsonyabb, mint a Nyugat-
Eurdpaban megszokott, igy a helyzet, ha nem tesziink semmit, vdrhatdan tovabb fog romlani.
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Osszességében megallapithatjuk, hogy a valaszaddk jelent8s része nem biztos, hogy pontos
képpel rendelkezik arrdl, hogy milyen alternativai vannak az egyéni gépjarmdihasznalatnak,
ezért els6sorban kényelmi okokbdl haszndlja azt. Ezen ismerethidny miatt a
személygépjarmlivet tekintik a leggyorsabb eljutasi lehet6ségnek (mely a nap nagyrészében
igaz, de pont a reggeli csucsforgalom idején nem mindig). Sokan koziliuk hajlanddak volnanak
kozlekedési madot valtani, ha az kellGen gyors és megbizhaté.
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5. A forgalomfelvételek alapjan becsiilt forgalmi igények

A forgalmi igények el6rebecsléséhez a vizsgalati teriletet (Gy6r és az agglomeracio) forgalmi
korzetekre osztottuk. Gy6rt 57 korzetre, az agglomeraciot pedig 70 korzetre, a 70 vizsgalt
telepiilésnek megfelelGen, igy 6sszesen 127 korzet jott létre (5. melléklet).

Az agglomeridcids telepliléseken elvégzett haztartas interjuk soran felmérésre keriiltek a
lakosok egy konkrét munkanapjanak utazasai, és azok gyakorisaga. Ezek alapjan
megbecsiilhet6, egy minta célforgalmi matrix. Tekintettel arra, hogy ismert minden
agglomerdciés telepiilés esetén a mintavételi arany, igy minden telepilésnél a
reprezentativitds figyelembevételével felszorozhaté a minta matrix, igy el6allithatd a
tényleges utazasi igényeket tartalmazo célforgalmi matrix.

5.1.Kozforgalmu kozlekedési igények az agglomeracioban
A kozforgalmu kozlekedési igények el6rebecslésének kiindulé pontja az el6z6ekben leirtak
szerint a haztartasinterjukbodl kinyert minta matrix, melynek el6allitasahoz gyakorisagi szorzék
alkalmazasara volt sziikség. A naponta elvégzett utak szorzdja 1, igy ez képezi az alapot. A
hetente néhanyszor megtett utak szorzdja 0,8; az egyszer megtett utak szorzdja 0,3; a
kéthetente megtett utakhoz 0,1 tartozik, a havonta megtett utaké pedig 0,05, az ennél ritkdbb
utak sulya minddssze 0,025.

E szorzdk, valamint a mintavételi ardny alkalmazdsaval létrejové matrix helyességét az
utasszamlalds soran felvett fel- és leszalldszamok segitségével ellendriztiik.

A végs6 célforgalmi matrixot a 6. melléklet tartalmazza.

5.2.Kozuti kozlekedési igények az agglomeracioban

A kozuti utazasi igényeket tartalmazd matrixot a kozforgalmu kozlekedéshez hasonldan
hoztuk létre. Tekintettel arra, hogy a szorzdk helyességét a kozforgalmi kozlekedésnél
ellendriztiik, igy itt is azokat alkalmaztuk.
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53. abra Forgalmi terhelések a gy6ri agglomeraciéban

A végs6 célforgalmi matrixot a 7. melléklet tartalmazza.
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6. Altalanos tapasztalatok, észrevételek

Az agglomeracids kozlekedésre vonatkozd forgalomfelvételek soran az egyéni motorizalt
kozlekedés rendkiviil erGs tulsulyat tapasztaltuk, melynek fokozott hatdsa GyGrben csapodik
le.

A vasuti és az autdbuszos kozlekedés igénybevétele az elvartnal alacsonyabb szintd, viszont
kimutathatd 6sszefliggést jelez az igénybevétel és a jaratgyakorisag, ezzel 6sszefliggésben a
szinvonal k6zott. A magasabb jaratgyakorisdagu irdnyokban magasabb az egy jarmlre esé
utasok szama, igy ezeken a helyeken vélhetéen tobb a valasztd utas, és kevesebb a
kényszerbdl tomegkdzlekedd.

Megfigyelhetd, hogy a csaladok reggel kdzoésen indulnak utnak, majd délutan az eltérd
elfoglaltsagok miatt a csalddok egyes tagjai a kozforgalmu kozlekedést igénybe véve térnek
haza.

Az utazék kozel fele nem tenné le a személygépkocsit, viszont a masik fele megfelel6 feltételek
mellett igen. Idetartoznak a negativ hatasok, mint az Gzemanyagarak tovabbi emelkedése,
vagy a novekvs torlédasok miatti lassabb haladas. Masik oldalrdl idetartoznak a pozitiv
hatasok is, hiszen tobben is megemlitették, hogy kell6en nagy jaratgyakorisag, és tobb varosi
célpont kozvetlen elérése esetén hajlandé lenne kdzlekedési médot valtani.

Ez pedig igen fontos lenne, a fenntarthaté és élhet6 varos és agglomeracio szempontjabol.
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Mellékletek

. melléklet

. melléklet

. melléklet

. melléklet

. melléklet

. melléklet

. melléklet

Utasszamldlasba bevont, a helykozi autdébuszok altal érintett megalldhelyek
K6zuti forgalomszamlalasihelyszinek a bevezetd utak mentén

A gy6ri agglomeracios haztartasinterjuk soran feltett kérdések

A gyGri agglomeracios haztartasinterjukba bevont telepiilések

A forgalmi elGrebecslés soran alkalmazott kdrzetek

Az agglomeracios kozforgalmu kozlekedési igényeket tartalmazd célforgalmi
matrix

Az agglomeracios kozuti kozlekedési igényeket tartalmazo célforgalmi matrix
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1. melléklet Utasszamlalasba bevont, a helykozi autébuszok altal érintett megalléhelyek

e 14-es Ut, Arkad Uzlethaz - kifelé

e 14-es Ut, Arkad Uzlethaz - befelé

e 1J-esut, Csipkegyari ut - kifelé

e 1J-esut, Csipkegyari ut - befelé

e 8l-es ut, Z6ld utca - kifelé

e 8l-es ut, Zold utca - befelé

e 83-as ut, Szentlélek-templom - kifelé

e 83-as ut, Szentlélek-templom - befelé
e 83-as ut, TESCO aruhaz - kifelé

e 83-as Ut, TESCO aruhaz - befelé

e Audi-gyar, f6bejarat - kifelé

e Audi-gyar, f6bejarat - befelé

e EOtvos park - kifelé

® EOtvos park - befelé

* Malom liget - kifelé

e Nador aluljaré - befelé

e Nadorvarosi kdztemetd - kifelé

e Nadorvarosi koztemetd - befelé

e Szabadhegy vasutallomas - kifelé

® Szabadhegy vasutallomas - befelé

e Szent Imre Ut, Jozsef Attila utca - kifelé
e Szent Imre Ut, Jozsef Attila utca - befelé
e Szent Istvan ut, Iparkamara - kifelé

e Szent Istvan ut, Iparkamara - befelé

e Szigethy Attila ut - Fehérvari ut - kifelé
e Szigethy Attila Ut - Fehérvari Ut - befelé
e Szigethy Attila ut 97. - kifelé

e Szigethy Attila Ut 97. - befelé

e Tihanyi Arpad at, kérhaz - kifelé

e Tihanyi Arpad ut, kérhaz - befelé

e Vasvari Pal utca, korhaz f6bejarat - befelé
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2. melléklet Kozuti forgalomszamlalasihelyszinek a bevezet6 utak mentén
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Csomdpont azonositdja

Csatlakozo6 utak

CS19 1-84125

CS20 14-Szitasdomb
CS28 1-M19

CSs33 14-1401

CS35 81-Tatai-JozsefA
CS39 82-8222

Cs44 83-Gydri ut
CS46 83-8418

CS50 83-Papai

CS53 813-1301
CS73 Gy6ri-Malom
CS82 813-1302
Cs83 1-813

Cs84 813-Tatai
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3. melléklet A gyori agglomeracids haztartasinterjuk soran feltett kérdések

QO01. On melyik telepiilésen éI?

QO01A. Az elmult egy hdnapban elhagyta-e a teleplilést?

QO02. Kérem, gondoljon arra az utolsé munkanapra, amikor elment otthonrél! Kérem, sorolja
fel azokat az utazasait, amiket ezen a napon megtett. Honnan, hova kézlekedett, milyen céllal
utazott, pl. ligyintézés, bevasarlds, munka, gyerekek dvodaba, iskoldba vitele, stb. Kérem,
nézze meg a térképen és mondja meg, hogy melyik kérzetben talalhatdak! Az els6 ,indulds”
és az utolso ,érkezés”-nél kérem, mondja meg annak a korzetnek a szamat, az utcanak a nevét,
ahol On életvitelszer(ien él!,

Q03. Milyen gyakran hagyja el a sajat teleptilését?

QO04. Milyen kdzlekedési jarm(ivel, eszkdzzel rendelkezik az Ondk haztartdsa? HA RENDELKEZIK
AUTOVAL: Kérem, mondja meg, hogy hany személygépkocsival rendelkezik az Onok

haztartasal

QO05. Milyen kozlekedési eszkdzt hasznal a leggyakrabban? Kérem, maximum harmat emlitsen
gyakorisagi sorrendben!

QO06. Egy atlagos hétkoznap, milyen céllal kozlekedik leginkabb Gy6r varosaban?
QO07. Milyen gyakran kozlekedik helykozi autdbusszal?
QO08. Az otthonabdl kilépve, sajat teleplilésén altalaban hogyan kozeliti meg a buszmegallot?

Q09. Megérkezve a helykozi buszmegalldba, vagy buszpalyaudvarra ahova hétkbznaponként
utazni szokott, altalaban hogyan koézlekedik tovabb?

Q010. Egy atlagos napon mennyi id6t, hany percet szokott tolteni helykdzi autébuszon torténd
utazassal, beleszamolva azt is amig megkozeliti a buszmegalldt és amig eljut a buszmegallotél

a céljaig.

QO011. Ezen a napon volt-e olyan helyk6zi autébuszos utazasa, amelynek sordn at kellett
szdllnia?

QO012. Hanyszor kellett atszallnia?

Q013. Helyi autébuszos utazasa soran milyen tipusu menetjeggyel vagy bérlettel utazik a
leggyakrabban?

Q014. Milyen formaban illetve hol szokta megvasarolni mentjegyét, bérletét?

QO015. Hol tarolja legtobbszor a személygépkocsi(ka)t?
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Q016. Miért személygépjarmdivel kozlekedik? Azért mert:

Q017. On szerint egy atlagos munkanapon mennyi id6t tolt személygépjarmivel vald
utazassal?

Q018. Ugyanez az utazasi id8 On szerint mennyi lenne:

Q019. A kovetkez6 lehet8ségeket kozil mely esetben tenné le a személygépkocsit és valtana
mas utazdsi mdédra? Kérem, rangsorolva maximum harmat valasszon. Tehat melyiket tenné az
els6, masodik és harmadik helyre?
QO19A. On az elébb azt (is) valasztotta, hogyha dragabb lenne az (izemanyag. Kérem,
mondja meg, literenként hany Ft lenne ez a hatar az On szarmara?
QO019B. On az el6bb azt (is) valasztotta, hogyha a jelenleginél [ényegesebben magasabb
parkoldsi dij lenne a varosban. Kérem, mondja meg, mekkora 0sszeg lenne az a hatar
az On szdméra!
QO019C. Kérem, fejtse ki roviden miért nem tenné le a személygépkocsit!

Q020. A kovetkez6 lehetGségeket kdzil mely esetben valtana helykdzi autdbusz kézlekedésre?
Kérem, rangsorolva maximum harmat valasszon. Tehat melyiket tenné az elsG, masodik és
harmadik helyre?
QO020A. On az el6bb azt (is) valaszotta, hogyha gyakrabban jarnanak az autébuszok.
Kérem, mondja meg, hogy legfeljebb hany perces varakozasi id6t tartana
elfogadhatdénak!
Q020B. On az el6bb azt (is) valasztotta, hogyha olcsébb lenne a tdmegkdzlekedés.
Kérem, mondja meg, mennyit lenne hajlandd kolteni kozosségi kozeledésre havonta!
Q020C. Kérem, fejtse ki roviden miért nem valtana kdzosségi kozlekedésre!

Q021. A kovetkezd lehetGségeket kozil mely esetben valtana kerékparra? Kérem, rangsorolva
maximum harmat valasszon. Tehat melyiket tenné az els§, masodik és harmadik helyre?

Q022. A kovetkezd lehet6ségeket koziil mely esetben valtana vasuti kézlekedésre? Kérem,
rangsorolva maximum hdarmat valasszon. Tehat melyiket tenné az els§, masodik és harmadik
helyre?
QO022A. On az el8bb azt (is) vélasztotta, hogyha olcsébb lenne a vasuti kdzlekedés.
Kérem, mondja meg, mennyit lenne hajlandé kélteni vasuti kozeledésre havonta!
QO022B. Kérem, fejtse ki réviden miért nem valtana vasuti kdzlekedésre!
Q023. Milyen gyakran kozlekedik vonattal?

Q024. Az otthonabdl kilépve, sajat telepiilésén altalaban hogyan kozeliti meg a vasutallomast?

Q025. Megérkezve a vasutallomasra ahova hétkdznaponként utazni szokott, dltaldaban hogyan
kozlekedik tovabb?

Q026. Vannak olyan utazasi célpontjai, ahova rendszeresen gyalogosan kozlekedik?
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Q027. Mi 6sztonozné arra, hogy tobb uticélt gyalogosan kozelitsen meg? Kérem, rangsorolva

maximum harmat valasszon. Tehat melyiket tenné az elsd, masodik és harmadik helyre?
Q027A. On az elébb azt (is) valasztotta, hogy az adott célok (iskola, dvoda, posta, bolt)
kozelsége. Maximum méter tavolsagot tart elfogadhatonak?

Q028. Kerékparozas soran milye gyakran hasznal bukdsisakot?

Q029. Kérem, fejtse ki réviden, amennyiben nem visel bukdsisakot, miért nem?

Q030. Mindennapi kozlekedése soran hanyszor érzi magat balesetveszélyes szituacidban? (Ha
nem csindlna semmit, bekévetkezne a baleset.)

Q037. Kérem, mondja meg, hogy a kdvetkez6 életkori kategéridk kdziil On melyikbe sorolhaté!
QO031. Hallott-e mar az 6nvezet6 jarm(vekrél?

Q032. Kérem, mondja meg, mit ért On énvezetd jarmd alatt!

Q033. Szeretne-e tobbet megtudni az 6nvezet6 jarmUvekrdl?

Q034. Ha lenne 6nvezetd jarmd, igénybe venné-e?
QO034A. Kérem, fejtse ki roviden, hogy miért nem!

QO035. Becslése szerint tobbszor utazna-e, mint jelenleg?
Q036. A Kérdezett neme:

Q038. Mi az On legmagasabb iskolai végzettsége?

Q039. Mi az On foglalkozasa?

Q040. Az On haztartasanak egy havi nettd jévedelme 1 f6re vetitve:
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4. melléklet A gy6ri agglomeracids haztartasinterjikba bevont telepiilések

Telepiilés Megkérdezett Telepiilés Megkérdezett
Abda 52 Lazi 55
Arpas 50 Lébény 56
Asvanyraré 52 Lipot 51
Bakonygyirét 50 Mecsér 52
Bakonypéterd 50 Mérges 54
Bakonyszentlaszld 50 MezG6rs 51
Bezi 58 Mdrichida 52
Bény 52 Mosonszentmiklds 57
Borcs 50 Nagybajcs 50
Csikvand 50 Nagyszentjanos 50
Darnodzseli 51 Nyalka 50
Dunaszeg 50 Nyul 50
Dunaszentpal 50 Ottevény 54
Ecs 50 Pannonhalma 50
Enese 50 Pazmandfalu 51
Felpéc 50 Pér 53
Gonyu 51 Rabacsécsény 50
Gyarmat 50 Rabapatona 60
Gydomore 50 Rabaszentmihaly 69
Gydrasszonyfa 56 Rabaszentmiklds 78
GyéGrladamér 51 Ravazd 50
Gydrsag 51 Rétalap 50
Gyd8rsovényhaz 50 Romand 50
Gybrszemere 53 Sikator 50
Gydrujbarat 50 Sokordpatka 50
Gydrujfalu 51 Szerecseny 71
Gy6rzamoly 50 Tap 55
Hédervar 50 Tapszentmiklds 50
Ikrény 50 Tarjanpuszta 50
Kajarpéc 50 Tényéd 50
Kisbabot 51 Teét 50
Kisbajcs 50 Toltéstava 52
Kony 50 Vamosszabadi 50
Koroncd 50 Vének 50
Kunsziget 55 Veszprémvarsany 50
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5. melléklet A forgalmi el6rebecslés soran alkalmazott korzetek
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Gyori korzetek

Kod Elnevezés Koéd Elnevezés

1 Varoshaza 30 Saras

2 Autdbuszallomas 31 Bacsa

3 Belvaros 32 Ergényi ltp I.

4 Kelet-Belvaros 33 Ergényi ltp Il.

5 Papai ut 34 Matyas tér

6 Kalvéria utca 35 Arkad

7 Zrinyi utca 36 Ipar ut

8 Kristaly étterem 37 Kiskut

9 Nadorvéros 38 Likocs

10 Adyvaros . 39 Audi

11 Jancsifalu 40 Gyarvéros

12 Adyvaros Il. 41 Hazgyar

13 Adyvaros Il 42 Szabadhegy I.
14 Plaza 43 Szabadhegy Il.
15 Marcalvéros I. 44 Jozsef Attila Itp
16 Margaréta viragbolt 45 Szabadhegy llI.
17 Marcalvaros Il. 46 Szabadhegy va.
18 Goré-dilé 47 Raktarvdros

19 Tesco-Decathlon 48 Kismegyer

20 Kossuth utca 49 Ménf6csanak
21 Zsinagoga 50 Hegyalja ut

22 Kekszgyar 51 Gyirmoét

23 Bercsényi liget 52 Szentivan dél
24 Liget utca 53 Szentivan észak
25 Ujvaros - Nép utca 54 Ipari Park

26 Pinnyéd 55 Hecsepuszta
27 Széchenyi Egyetem 56 GyG6zelem utca
28 Hédervari ut 57 Saras-Vamosszabadi
29 Kelet-Révfalu
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Agglomeracids korzetek

Kéd Telepiilés Kéd Telepiilés
101 Abda 140 Lazi

102 Arpas 141 | Lébény

103 Asvanyraré 142 | Lipét

104 Bakonygyirot 143 Mecsér

105 Bakonypéterd 144 Mérges

106 BakonyszentlaszIé 145 MezG0rs

107 Bezi 146 Mérichida

108 Bény 147 Mosonszentmiklés
109 Borcs 148 Nagybajcs

110 Csikvand 149 Nagyszentjanos
111 Darndzseli 150 Nyalka

112 Dunaszeg 151 Nyul

113 Dunaszentpal 152 | Ottevény

114 Ecs 153 | Pannonhalma
115 Enese 154 Pazmandfalu
117 Felpéc 155 Pér

119 Gonyd 156 Rabacsécsény
120 Gyarmat 157 Rabapatona

121 Gyomore 158 Rabaszentmihaly
122 Gyé6rasszonyfa 159 Rabaszentmiklds
123 Gyé6rladamér 160 Ravazd

124 Gyé6rsag 161 Rétalap

125 Gy6rsovényhaz 162 Romand

126 Gyé6rszemere 163 Sikator

127 Gyérujbarat 164 Sokordpatka

128 Gyérujfalu 165 Szerecseny

129 Gy6rzamoly 166 Tap

130 Hédervar 167 Tapszentmiklos
131 Ikrény 168 Tarjanpuszta
132 Kajarpéc 169 Tényé

135 Kisbabot 170 Tét

136 Kisbajcs 171 Toltéstava

137 Kony 172 Vamosszabadi
138 Koroncé 173 Vének

139 Kunsziget 174 Veszprémvarsany
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6. melléklet Az agglomeracios kdzforgalmu kézlekedési igényeket tartalmazé célforgalmi matrix
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