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Vezetoi 6sszefoglalo

GySr Megyei Jogu Varos sikeresen pdalyazott, és nyert az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00042
kodszamu projekt kozosségi kozlekedés fejlesztése elektromos autdbuszok beszerzésével
GylGrben és gazdasagi Ovezetében” cimi{ projekttel és az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00043
kodszamu projekt Gy6r el6varosi kozlekedés fejlesztése” ciml projekttel. E projektek,
valamint a jov6ben készil6 koncepciok és tervek megalapozasahoz a kdzlekedési szokasok
felmérésére, és a kozosségi kozlekedés haszndlatanak elemzésére volt sziikség. Ezen igények
teljesitése érdekében keriilt sor jelen feladat kitlizésére és megvaldsitasara.

A munka soran mennyiségi és mingségi forgalomfelvételekre kerilt sor Gyérben, és a 70
agglomeriacids telepilésen.

E tanulmany kizarélag az ,,IKOP-3.2.0-15-2022-00042 kodszamu projekt kozosségi kozlekedés
fejlesztése elektromos autobuszok beszerzésével Gylrben és gazdasagi oOvezetében”
projekthez kapcsoldddan elvégzett forgalomfelvételek és adatgylijtések eredményeit
tartalmazza.

A gy6ri helyi kozlekedésre vonatkozd forgalomfelvételek soran az egyéni motorizalt
kozlekedés rendkiviil erds tulsulyat tapasztaltuk, melynek hatdsa egyre er6teljesebben latszik
a varos utjain jelentkez6 torlédasok formajaban.

A kozforgalmu kozlekedés igénybe vétele igen alacsony, az elmult 40 évben még sohasem volt
ilyen alacsony, minddssze 51.123 felszallot regisztraltunk a helyi menetrendszerinti
autobuszokon, ez azt jelenti, hogy Gy6rben a helyi autébuszos kdzlekedés az elmult 20 évben
elveszitette utasainak a felét (105.805 -> 51.123). Az autdbuszokra fel nem szallok tobbsége
atllt a személygépkocsiba, ennek kovetkezménye, hogy ma mar minden reggel és délutan
észrevehetd mértékd a torlédas a varos utjain.

Az utazék kozel fele nem tenné le a személygépkocsit, viszont a masik fele megfelel6 feltételek
mellett igen. Idetartoznak a negativ hatasok, mint az Gzemanyagarak tovabbi emelkedése,
vagy a novekvs torlédasok miatti lassabb haladas. Masik oldalrél idetartoznak a pozitiv
hatdsok is, hiszen tébben is megemlitették, hogy kell6en nagy jaratgyakorisag, és tébb varosi
célpont kozvetlen elérése esetén hajlando lenne kézlekedési modot valtani.

Tehat a felmérés adatai, a kikérdezések valaszai és a tapasztalatok alapjan kijelenthetjik, a
fenntarthatd, élhet6 varosi kornyezetet biztosité kozlekedési rendszer, kérnyezetbarat ES
helytakarékos kozlekedési médokra épiil, ami kerékparosbarat kerékparosinfrastrukturat és
magas szolgdltatdsi szinvonalat (gyakori jaratkdvetés, sok kapcsolat) biztosité kozforgalmu
kozlekedést jelent.



1. El6zmények, feladat

GySr Megyei Jogu Varos sikeresen pdalyazott, és nyert az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00042
kodszamu projekt kozosségi kozlekedés fejlesztése elektromos autdbuszok beszerzésével
GylGrben és gazdasagi Ovezetében” cimi{ projekttel és az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00043
kodszamu projekt Gy8r el6varosi kozlekedés fejlesztése” ciml projekttel. E projektek,
valamint a jov6ben készil6 koncepciok és tervek megalapozasahoz a kozlekedési szokasok
felmérésére, és a kozosségi kozlekedés haszndlatanak elemzésére volt sziikség. Ezen igények
teljesitése érdekében keriilt sor jelen feladat kitlizésére és megvaldsitasara.

A feladat soran a Gy6ri Térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft., mint a fenti projektek
lebonyolitdja, megbizasabdl forgalomfelvételekre kerilt sor Gy6rben és a kapcsolodd
agglomeracidban.

A forgalomfelvételek kiterjedtek a minGségi és mennyiségi adatfelvételekre is.

A minGségi adatfelvételek soran GyGrben és a kapcsoldso agglomeracidban haztartas interjus
adatfelvételre keriilt sor, melynek sordn az agglomeracio 70 telepiilésén, valamint Gy6rben
kerestek fel a kérdez6biztosok reprezentativ mddon kivalasztott lakosokat. A min&ségi
adatfelvétel masik csoportja a kdzforgalmui kozlekedés haszndldinak kikérdezése volt helyi
autdbuszos, helykozi autdbuszos, valamint a vonattal utazok kérében.

A mennyiségi adatfelvételek soran megfigyelésre kerilt a kozuti kozlekedés (beleértve a
kerékparos kozlekedést is), valamint a helyi autébuszos, helykdzi autdbuszos, és a vasuti
kozlekedés is.

E tevékenységek pontosan lefedik a feladatkiirasban szerepl6 nyolc pontot:

1. Utasszamlalas Gy6r helyi menetrendszerinti kézforgalmu autdbuszain

2. Kozuti forgalomszamlalas megadott gydri helyszineken

3. Utasok kikérdezése Gy6r helyi menetrendszerinti kozforgalmu autdbuszain

4. Haztartasinterju készitése Gyd6rben

5. Utasszamlalds a Gydrt érint6 vasuti kdzlekedésben, valamint az elvarosi autébuszos
kdzlekedésben

6. Kozuti forgalomszamlalas a Gyérbe bevezet6 utak mentén

7. Utasok kikérdezése a Gy6rt érinté vasuti kozlekedésben, valamint az el6varosi
autdbuszos kozlekedésben
8. Haztartasinterju készitési a gydri agglomeracioban

Ezen forgalomfelvételek alapjan feladatunk volt, hogy képet adjunk Gy6r és
agglomeriacidjanak kozlekedési helyzetérdl, valamint a kés6bbi dontéseket elGkészit6 anyag
sziilessen ezek alapjan, mely magaba foglalja a koézlekedési igények szamszer(sitését
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tartalmazo célforgalmi matrixokat is GyGrre és az agglomeracio vonatkozéan, mind az egyéni,
mind a kdzforgalmu kozlekedés tekintetében.

A forgalomfelvételek alapjan kialakult helyzetképet 6sszefoglald és részletes tablazatok és
diagrammok formdjaban mutatjuk be, a dontéseket el6készité anyag pedig e tablazatok és
diagrammok értelmezésével és azok tapasztalataival jott |étre. Az utazasi igényekre vonatkozd
el6rebecslés alapjan sziletett célforgalmi matrixok és azok értelemzés koveti e
tapasztalatokat. E tanulmanyt az 0sszesitett tapasztalatok és észrevételek zarjak.

E tanulmany kizarélag az ,,IKOP-3.2.0-15-2022-00042 kodszamu projekt kozosségi kozlekedés
fejlesztése elektromos autobuszok beszerzésével Gydrben és gazdasagi oOvezetében”
projekthez kapcsoléddan elvégzett forgalomfelvételek és adatgylijtések eredményeit
tartalmazza.



2. Forgalomfelvételek lebonyolitasa

2.1.Utasszamlalas Gyor helyi menetrendszerinti  koézforgalmua
autébuszain
A helyi menetrendszerinti kézforgalmu kozlekedés utasforgalmi adatfelvételeire terv szerint
2022. november 16.,17.,22.,23.,24. napokon keriilt sor, melyet a szolgaltatas soran tapasztalt
rendellenességek (kozuti baleset, miiszaki meghibasodas) miatt pdét napokkal kellett
kiegésziteni 2022. november 29.,30., december 1. napokon.

A forgalomfelvétel soran szamldlébiztosok utaztak az autdbuszokon teljes lizemidGben. A
szamlalébiztosok az egyes jaratok induldsakor és a végallomasra érkezésekor rogzitették a
tényleges és a menetrendszerinti id6pontokat.

A jaratok kozlekedése soran a szamlalébiztosok minden egyes megalldérintéskor feljegyezték
az adott megadlldban le- és felszallé utasok szamat. A pontos adatfelvétel érdekében egy
autobuszon tobb szamlaldbiztos is dolgozott igy az esetlegesen felléps zsufoltsag esetén is
meg tudtak figyelni az egyes ajtdknal le- és felszalld utasok szamat.

2.2.Kozuti forgalomszamlalas megadott gyori helyszineken
A kozuti forgalom megfigyelése soran ellen6rzési és pontossagi célbdl kétféle modszert
alkalmaztunk. A megfigyelt csomdpontok egy részében szamlaldbiztosok rogzitették az
athalado jarm(ivek szamat és kategoriajat. E csomdpontokkal részben atfedésben kihelyezett
kamerak rogzitették a forgalmat, melyek felvételeit utdlagos adatfeldolgozas soran alakitottuk
jarmdlszamokka.

Az adatfelvételekre 2022. november 15., 17., 22. napok keriltek kivalasztasra, e napokon a
kozuti forgalomfelvételekre csucsforgalmi id6szakokban kerdlt sor, reggel 5 6ra és 9 dra
kozott, valamint délutan 13 déra és 19 6ra kozott.

A forgalomfelvételekhez kivalasztott csomdpontok és keresztmetszetek lefedik a varos kozuti
halézatanak legfontosabb pontjait (1. melléklet).

Gy6r varos terliletén Osszesen 69 csomdpont 208 csomdponti agara (keresztmetszetre)
gyljtottink forgalmi adatokat. A csomopontok kivalasztasa koveti a varosi uthaldzat
slrliségét: a bels6bb teriileteken tobb, a kiils6 varosrészekben kevesebb csomdpont keriilt
kivalasztdsra



2.3.Utasok Kkikérdezése GyOr helyi menetrendszerinti kozforgalmu
autobuszain
A 2.1. pontban leirt utasszamlalassal parhuzamosan utaskikérdezésre is sor kerilt (2022.
november 16.,17.,22.,23.,24.), annak érdekében, hogy képet kaphassunk a helyi
menetrendszerinti autdbuszokon utazdk utazasi szokasairdl. A kérdezébiztosok az autébuszon
utazokat kérdezték ki, igy a varos szamos részérdl, kilonbozé jaratokrdl is informacidkat
tudunk gydjteni. A kikérdezés soran a kérdez6biztosok az alabbiakat kérdezték:

e kiindulo pont

e célpont

e motivacié (munka, iskols,...)

e gyakorisag

® hasznalt jegytipus

® hogyan kozelitette meg a megallot
e 3t kell-e szdlInia utazdsa sordn

Az adatfelvétel sordn az utasok egy része egylittmi(kodé volt, de sok esetben kaptak a
kérdezdbiztosok elutasitast is.

2.4.Haztartasinterju készitése Gyorben
A forgalomfelvételekkel pdrhuzamosan, a teljes lakossdgra vonatkozé utazasi szokdsjellemzk
felvétele érdekében haztartasinterjuk elvégzésére keriilt sor Gyérben. Az adatfelvétel soran
kérdezdébiztosok kerestek fel gy6ri haztartasokat, ahol a megkérdezett sajat, otthoni
kornyezetében adott valaszokat az elGzetesen Osszeadllitott kérdGivben megfogalmazott
kérdésekre (2.melléklet). A kérdések a jelenlegi utazasi szokasokra, valamint egy esetleges
madvaltasra is vonatkoztak.



3. Forgalomfelvételek eredményei

3.1.Utasszamlalas Gyor helyi menetrendszerinti koézforgalmu
autobuszain

A gyGri helyi autdbuszos menetrendszerinti kozlekedésben a vizsgalati id6szakban egy nap
1417 jarat kozlekedett, melyek jol lefedik a varost.

vamosszabadi

f \\ Kisbajcs
|

Halomalja

1. dbra A helyi autébuszhalézat altal jart dtvonalak



Ezekre a jaratokra 6sszesen 51.123 {6 szallt fel (beleértve az integralt helyi-helykozi jaratok
varoshatdron tul utazo utasait is, nélkilik a napi felszallok szdma nem éri el az 50ezer f6t). A
jaratok kozil mindossze 4 volt olyan, ahol 100 fénél tobb utazott. A kapacitas 75%-at
mind0dssze 22 jaraton (1,5%) lépte at az utasszam. Ezzel szemben 30 jarat esetében nem volt
felszalldé utas. A jaratok 12,4%-an (175 db) nem volt egyszerre 6tnél tobb utas.

A legforgalmasabb viszonylat az 11-es viszonylat volt. A 82-féle szdmozassal ellatott vonalak
kozll az utasforgalom 50%-a 9 viszonylatot vett igénybe, iranyhelyesen vizsgalva is csak 15
utirany teljesiti ezt a terhelést. Az utasforgalom 80%-a 25 viszonylaton bonyolddott le.

A varost a megdlld jol lefedik, az abra a 300 méteres gyalogldssal lefedett teriileteket mutatja.

Vamosszabadi

Halomalja

2. dbra A helyi autébuszhdldzat fedettségi abraja
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A legforgalmasabb megallé a Varoshaza volt, ahol 3835 f6 felszallo jelent meg, ami a napi
utasforgalom 7,5 %-a.

Az utasforgalom felét a megadlldk 5,4 %-a (28 db) bonyolitotta le, mig az utasforgalom 80%-at
111 db megalld (21,3 %).

Az utasszamlalas részletes adatait az 1. fuggelék tartalmazza.

3.2.Kozuti forgalomszamlalas megadott gyori helyszineken

A forgalmi adatokat részben a csomoépontok d4gain végzett keresztmetszeti
forgalomszamlalassal, részben az Orszagos Kozuti Adatbank (OKA) adatai alapjan hataroztunk
meg (Az orszagos kozutak 2021. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma c. kiadvany; A kdzuti
forgalom figyelemmel kisérése — 2021 c. kiadvany).

A szamlalt, illetve adatbazisbdl gy(ijtott adatok részletesen a 3. fliggelékben szerepelnek. A
szamlalt adatokbol a kovetkezd tablazatban bemutatott forgalomjellegek és a hozzajuk
tartozd térvényszer(iségi tényez6k alapjan kiszamitottuk az atlagos napi forgalom (ANF)
értékeket.

Jellegl: a Napszaktényez6 | Napitényezd Havi tényez6 | Alkalmazott tényez6

Jelleg2: 3 (7-9; 15-17) (1) (K-Sze-Cs) (2) (11. ho) (3) (2)*(2)*(3)
Személygépkocsi 3,23995 0,94166 0,95689 2,919406
Kistehergépkocsi 3,32015 0,82504 0,95659 2,620345
Autdbusz sz6l6 3,33511 0,84976 1,10899 3,142925
Autdbusz csuklds 3,33511 0,84976 1,10899 3,142925
K6zepesen nehéz tgk 3,36078 0,77539 0,95128 2,478955
Nehéz tgk 3,46781 0,77112 0,93345 2,496136
Pétkocsis tgk 3,39587 0,76449 0,94608 2,456126
Nyerges szerelvény 3,46722 0,80499 0,94784 2,645495
Specialis jarmd 3,46722 0,80499 0,94784 2,645495
Mkp. és segéd mkp. 3,36897 0,9713 1,61864 5,296644
Kerékpar 3,23147 0,95206 0,91638 2,819292
Lassu jarm(i 3,23676 0,8785 0,78257 2,225233

1. tablazat Az ANF szamitasahoz alkalmazott torvényszer(iségi tényezék

A szamlalt jarmUivek egységjarm(ire torténd atszamitasahoz az alabbi tdblazat szerinti
egységjarmu-szorzokat hasznaltuk.
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Lakott teriileten Lakott teriileten kivil
Személygépjarm 1 1
Kistehergépkocsi 1 1
Autdbusz szdl6 2 3
Autdbusz csuklés 3 3
Kézepesen nehéz tgk 1 3
Nehéz tgk 2 3
Pétkocsis tgk 3 3
Nyerges szerelvény 3 3
Specialis jarm 3 3
Mkp. és segéd mkp. 1 1
Kerékpar 0 0
Lassu jarm 3 3

2. tablazat Az alkalmazott egységjarm(i-szorzdk

A forgalmi adatgyd(jtés eredményei a kdvetkez6k szerint alakultak az egyes csomépontokban.

67 65
36
18 16
I : I

0-5000 5000-10000 10000-15000 15000-20000 20000-25000 25000-30000
Forgalomnagysag, ANF [Ej/nap]

80

D ~
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N w S
o o o

=
o

o

3. dbra A vizsgalt csomdponti agakon mért/gyjtott forgalomnagysagok

Habdr a mért értékek tobbsége elfogadhatd mértékd, jol lathatd, hogy igen szélsGséges
forgalomnagysagok is el6fordulnak, amint azt az aldbbi abra is mutatja.
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Csomépont | ANF_A, E/nap | ANF_B, E/nap | ANF_C, E/nap | ANF_D, E/nap | ANF_E, E/nap
1 2423 2899 5305 2781
2 7588 10313 12829 13120
3 3820 6470 9153
4 8943 1019 7590 2927
5 6482 4619 6732 3872
6 12080 6601
7 7319 4611 7595 3101
8 4008 5752 4685 5752
9 6081 5454 6827 22215
10 8688 9182 2689 9229
11 8419 10530 7010
12 6530 7321 9447
13 9145 11917 8424 11186
14 7365 13373 9027
15 23972 13323 10103 15755
16 14255 3441 13204
17 4116 13534 11640
18 4374 11644
21 16453 12732 16453 17061
22 6744 14969 5171 14969
23 5981 18171 1988 18171
24 3442 18171 567 18171
25 4661 26890 16535 2412 26890
26 14514 7912 14514 5819
27 14514 8239 2943 14514 3310
29 26890 15765 26890
30 26783 18171 26783 14969
31 2539 2831 2453 3086
32 2870 3477 5362
34 26235 5219 19670 15810
36 4337 27931 8261 27931
37 17839 27931 20304 19670
38 19670 19670 9621
40 8039 7675 8039 5498
41 8039 15755 8039 12651
42 7730 11211 8039 8039
43 4909 8039 21317 5085
45 5328 3359
a7 12966 12966
48 12966 3743 12966
49 27684 27684
51 26783 21317 27684
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Csomépont | ANF_A, E/nap | ANF_B, E/nap | ANF_C, E/nap | ANF_D, E/nap | ANF_E, E/nap
52 21317 12651 21317
54 2573 5752 893
55 5752 6892 2052 5752
56 3482 2638 5648 5801
57 4142 6366 3482 6882 3292
58 3072 9530 7512
59 3126 813 4205 3762
60 26783 8805 26783
61 26783 26783 4166
62 10712 26783 12771 26783
63 4686 11014 7206 10920
64 13433 2994 5417
65 4575 12130 15113
66 15149 1493 4714 11312 403
67 5699 2294 5182
68 7566 5568 10595
69 5918 3696 7583
70 15765 1572 15765 1386
71 3639 1708 3248 877
72 4909 5610 4909 5083
75 6198 4696 6424
76 3125 1975 1643
77 2071 2254 2273
78 1682 797 3395
79 4474 4387 10090 8668
80 10068 7072 4690
81 7436 60

3. tablazat A forgalmi adatgy(ijtés eredményei

A fenti dbra alapjan megallapithatd, hogy a keresztmetszetek legnagyobb része az
alacsony/kozepes 0-5000 E/nap és az 5000-1000 E/nap tartomanyban van. A vizsgdlt
keresztmetszetek kozétt vannak kozepes/nagy forgalmuak (10000-15000 E/nap és 15000-
2000 E/nap), melyeken a keresztmetszeti kialakitas fliggvényében (2*1 sav, vagy 2*2 sav) mar
jelent6sebb torlédasokat is tapasztaltunk a reggeli és a délutani csucsforgalom idején. A
nagy/nagyon nagy forgalmd utak kisebb gyakorisaggal fordulnak el6, viszont ezekre
jellemzdéek a napkozbeni torlddasok is.

A jelentds torlddasokkal terhelt keresztmetszeteket a fenti tablazatban pirossal és kiemeléssel
jeloltiik. A leginkabb tulterhelt helyszinek a kévetkez6k:
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® (CS9 Hédervari u.-Szovetség u., kilonos tekintettel a Hédarvari ut tengelyre az
Egyetemtdl a Radnéti utcaig.

e (CS15 Tihanyi A. u.-Szauter F. u.-Jerevani u.

® (S21 14-GOmor, ide értve a Széchenyi hidat is

e (S23 1-Ujlak, CS24 1-J6kai, CS25 1-Tihanyi-Gardonyi, CS29 1-Baross, CS30 1-821 (az 1.
sz. f6ut teljes atkelési szakasza)

e (S34 1-14-81 (Arkad-kor), minden csatlakozé aga

e (S36 81-7Z6ld, CS37 81-Szigethy-lpar, CS38 81-Mészaros L. u. A 81. sz. féut a Jozsef A.
utcatol az Arkad korig (kiildndsen a Szigethy A. u.-Arkad-kér szakaszon)

e (S41 82-Szauter (a Szauter F. u. a Tihanyi A. u.-tdl a 83. sz. féutig)

e (S43 82-83-Lajta, CS49 83-Kirdlyszék, CS51 83-821, CS52 83-Szauter. A 83. sz. féut
bevezet6 szakasza a varos egyik leginkabb tdlterhelt Utvonala, kiiléndsen a 821. sz.
foéutig.

® (S60821-Lajta, CS61 821-Szigethy-Kert, CS62 821-Kalvaria. A 821. sz. f6ut a 83. sz. féut
és az 1. sz. f6ut f6 haldzati kapcsolataként jelentGs torlodasoktdl szenved.

® (CS65 Jerevani u.-Erfurti u.

e (CS66 Radndti M. u.-Erkel F. u. ElsGsorban az északkeleti, Hédervari ut fel6li ag terhelt.

A fenti felsoroldsbél, mint kiilondsen tulterhelt Utvonal, kiemelend6 az 1. sz. f6ut atkelési
szakasza (klilénds tekintettel a varos nyugati oldalara) a Szovetség u.-Hédervari ut-Jedlik A.
hid-Radnéti u. tengely és a 81. sz. f6ut Szigethy A. u. és Arkad kozotti szakasza.

Ezen adatfelvételek is aldatamasztjdk, hogy Gy6rben az egyéni gépjarm(ihaszndlat igen
intenziven elGre tort a helyi autébuszos kozlekedés karara. Ez a folyamat pedig csak egyre
erGteljesebben fog megjelenni, igy fokozatosan el fog lehetetleniilni a varosban a kozuti
kozlekedés.

3.3.Utasok kikérdezése Gyor helyi menetrendszerinti koézforgalmu
autobuszain

A gyd6ri helyi autdbuszos menetrendszerinti kézlekedésben a vizsgalati idGszakban egy nap
1417 jarat kozlekedett. A jarm(iveken dolgozd kérdezdbiztosok minden 20 fénél tobbel
kdzlekedd jaraton talaltak legalabb 10 valaszadasi hajlanddsagot mutatd utast. Ez a feltétel az
alacsonyabb utasszamokkal kozleked6 jaratokon nem mindig teljesilt, mivel nem minden utas
volt egylttm(ikod6. Mindezek alapjan 6sszesen 7756 kérddiv kerilt rogzitésre, mely a felszalld
utasok kozel 18%-a, vagyis minden 5-6 felszall6 megkérdezésre kerilt. Statisztikai
szempontbdl ez egy igen kivald mintavételi arany.

A megkérdezett utasok kozil 6980-an (90%) Gy6ron belil utaztak, minddssze a valaszaddk
10%-a érkezett, vagy megy GyG6ron kiviili helyszinre.
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Az indokaként a tobbség a munkdba, iskoldba jarast jelolte meg, e két csoport adja a

&

valaszaddk 60%-at.

I

m munka miskola m®vasarldas megyészséglgy m lgyintézés = egyéb

4. dbra A helyi autébuszos kdzlekedésben utazdk utazasi motivacidja

Az utazasok gyakorisaga igen jol 6sszecseng a motivacidval, hiszen a naponta utazok aranya

kozel 60%.

m naponta mhetil-4 whavil-3 w®évil-10 = ritkdbban / eseti utazas

5. dbra A helyi autébuszos kozlekedésben utazdk utazasi gyakorisdga

A hasznalt jegytipusnal még ennél is magasabb a bérletesek aranya, ami azt jelenti, hogy sok
olyan utas is van, aki nem utazik ugyan minden nap, de a rendszeres utazasaihoz bérletet
hasznal.
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= jegy — teljes aru m jegy — kedvezményes = bérlet —telje aru

m bérlet — kedvezményes ® ingyenes — szocialis = ingyenes — kozl.cég

m egyéb

6. dbra A helyi autébuszos kozlekedésben utazék altal hasznalt jegytipus

Nem meglep6 mddon az autdbuszmegallét a tobbség gyalogosan kozeliti meg (85,9%), és
minddssze 6,4% jelezte, hogy at kellett szallnia masik helyi autébuszra.

%

m szgk — vezet§ m szgk — utas = taxi
= yonat = autébusz, helyi* = autdbusz, helykozi
m kerékpar, motor = gyalog m egyéb

7. abra A helyi autdbuszos kozlekedési szolgdltatas megkozelitésének médjai

A valaszadék tobb, mint fele az aldbbi korzetekbdl kezdi meg az utazasat:

e Belvaros és Vasutallomas, Autébuszallomas
® Marcalvéros I. és .
e Révfalu (Széchenyi Egyetem)
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e Adyvaros
e AUDI gyar és kornyéke
e Ménf6csanak

Az érkezések tekintetében is hasonld a helyzet, csak Nadorvaros és Adyvaros nagyobb része is
érintett az utazasok els6 50%-aban.

A leggyakrabban megjelolt utazasi relaciéo a Belvaros-Marcalvaros Il.; Belvaros-Adyvaros,
illetve Belvaros-Ménf6csanak volt. Az utazasok fele 125 relacidban bonyolédik le, a lehetséges
3249 kozil. E frekventalt relacidokban az 57 korzet kozil 39 érintett.

3.4.Haztartasinterju Gyorben
A gy6ri haztartdsi interju soran 2024 megkérdezés kerult végrehajtasra. Ez a 2021-es hivatalos
allandé lakossagszam 1,65%-a. A mintavétel reprezentativnak tekinthet6. A megkérdezettek
kozil 958 (47,3%) férfi, 1066 (52,7%) pedig n6 volt, ami tukrozi a gy6ri lakossag valds nemi
Osszetételét (47,46% férfi és 52,54% n6).

Hasonléképpen figyelembevételre kerilt a kikérdezés soran a kor és a legmagasabb iskolai
végzettség is, mint reprezentativitasi tényez6.

Korcsoportok megoszlasa

25,00%
20,00%

15,00%

10,00%
- I I I I I I
0,00% I I

0-5éves 6-14 éves 15-17 éves 18-29 éves 30-39 éves 40-49 éves 50-59 éves 60-64 éves 65 éves

vagy
idésebb

B Gy6r MKikérdezés

8. dbra A kikérdezésben részt vevik életkori megoszlasa

18



Legmagasabb iskolai végzettség

40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00% I I
0,00%
8 altalanos Erettségi nélkiili Erettségit add Felséfoku Nincs
kozépfoku kozépfoku

B Gy6r MKikérdezés

9. abra A kikérdezésben részt vev6k végzettségi megoszlasa
A kérdezG6biztosok altal feltett kérdések (2. melléklet) alapvetéen 4 csoportra bonthatok:

- Utazasi szokdsok, jellemz&k

- Maodvaltasi hajlanddsagra vonatkozo kérdések

- Egyéb, kozlekedési magatartassal, illetve tajékozottsdggal kapcsolatos kérdések
- Avdlaszaddk szocialis helyzetére vonatkozo kérdések

Utdbbi csoportba a nem, kor és végzettségi megoszldson kivil megkérdezésre kerilt a
foglalkozas, és a haztartds jovedelmi viszonyai is.
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0.79% 5,04% 6,08%

m alkalmazott vezet6 beosztasban
m alkalmazott beosztottként

m vdllalkozé

m munkanélkuli/allaskeresd

m haztartasbeli

21,39% = nyugdijas
50,25% m didk

/ ®m GYES-en, GYED-en |év§

0,35%4 |
0,30% .} ¢1o;

m egyéb

10. dbra A kikérdezettek foglalkozasi megoszldsa

A valaszadok fele alkalmazottként dolgozik, és jelent6s a nyugdijasok részaranya, csakugy,
mint Gyér tényleges tarsadalmi dsszetételében.

1,09% 1,38% -
1’53% \' 4’40% u 100.000 Ft alatt|
3,21% 3'06%_\ L

I m 100.000 - 200.000 Ft kozott

3,80%
= 200.000 - 300.000 Ft kozott
= 300.000 - 400.000 Ft kézott
12,94%
35,08% = 400.000 - 500.000 Ft kozott
= 500.000 - 600.000 Ft kozott
= 600.000 - 700.000 Ft kézott
= 700.000 - 800.000 Ft kézott
= 800.000 - 900.000 Ft kézott

33,50% = 900.000 Ft felett

11. dbra A kikérdezettek haztartdsanak 1 fére es6 havi jovedelmének megoszldsa
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4. Forgalomfelvételek tapasztalatai

4.1.Utasszamlalas Gyor helyi menetrendszerinti koézforgalmu
autobuszain

Az aktudlisan felmért utasszdmok értékeléséhez érdemes attekinteni néhany historikus
adatsort is, amelyek alapjat nagyrészt a Széchenyi Istvan Egyetem és jogel6djei altal kordbban
végzett felmérések képezik, 1985-t6l napjainkig.

Az aldbbi tablazat és a grafikonok 9 db, jellemz6en 5 évente végzett tanitasi napi forgalmi
vizsgalat f6 eredményeit foglaljdk Ossze. (Forrds: Filép Gdbor, Winkler Agoston: A
motorizdcios fejlddés hatdsa a helyi kézforgalmu kézlekedés igénybevételi szintjére,
Ko6zlekedéstudomdnyi konferencia 2011, Gyér, 2011. mdrcius 24-25., ISBN 978-963-9819-62-
7, pp. 86-96).

Ev Ind_l't’ott tanl'té’si napi Tanitégi napi jarmii- Tanitasi napi felszallok
jaratok szama kilométer szama
1985 2726 nincs adat 142 596
1992 2519 15 589 129 449
1997 2481 15731 129 954
2002 2618 17 569 113135
2004 2240 16 397 105 805
2008 2189 16 227 92 404
2012 1499 13 946 75 284
2017 1323 13 057 76 115
2022 1286 12 920 51123

4. tablazat A gy6ri helyi autdbuszkozlekedés jellemz6i mutatdoszamai

A szinte monoton csokkenés mind az inditott jaratok szdmdra, mind a kibocsatott
jarmukilométer-teljesitményre, mind a tanitdsi napi utasszamra (felszallészamra) jellemzé.

Az inditott jaratok szamdban a legnagyobb csdkkenés a vizsgalt id6szakon belll 2009-ben
tortént, ez viszont nem jelentett ugyanilyen aranyu szolgaltatas-csokkentést, ami a jarmu-
kilométer kisebb aranyu csokkenésén is észrevehetd. Ebben az évben ugyanis szamos sugaras
jellegl vonal keriilt 6sszevonasra atmérGs vagy korjarati jelleggel, ezaltal a kinalat nem esett
drasztikusan, csupan a jaratok technikai darabszama csokkent, mikozben a kényszer(
atszallasok szamdanak mérsékl6dése még javitotta is a szolgaltatds vonzerejét szamos
viszonylatban.

A grafikonokon [athatd masik kirivd esés a mostanit megel6z6 legutébbi, 2017. évi teljes kor(
vizsgalathoz képest tapasztalhatd az utasok szamaban, amelyet az inditott jaratok szama és a
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kibocsatott jarmUkilométer-teljesitmény viszont alig kdvet. Ez a hirtelen és nagy mértékd
utasszam-vesztés alapvet8en a 2020. évben kitért COVID-jarvany kévetkezménye, azonban a
pandémiahelyzet 2022-re gyakorlatilag megsz(int, ennek ellenére a korabban mintegy tiz éven
at stabilan fennallé napi 75 ezer f6 koriili felszallészam még részlegesen sem allt vissza 2022
végére, az 5 és 10 évvel ezel6tti adatokhoz képest az utasok szamaban mintegy 30%(!) a
csokkenés aranya, ami példatlan jelenség.

A korabban leirtak szerint, mindossze 51.123 felszallét regisztraltunk a vizsgalat soran.
Figyelembevéve az atszallasokat, és azt, hogy legalabb az utasok altaldban megtesznek egy
oda-vissza utat, hozzavet6legesen 20-22ezer ember veszi igénybe a kdzforgalmu kozlekedési
szolgaltatast. Gylr és az agglomerdcio egylttesen kdzel 250ezer lakost jelent, ennek valamivel
kevesebb, mint 10%-a hasznalja az autdbuszos kdzlekedést.

A legforgalmasabb viszonylat az 11-es viszonylat volt. A 82-féle szdamozassal ellatott vonalak
koziil az utasforgalom 50%-a 9 viszonylatot vett igénybe, iranyhelyesen vizsgalva is csak 15
utirany teljesiti ezt a terhelést. Az utasforgalom 80%-a 25 viszonylaton bonyolédott le.

EbbdSl az szlirhet6 le, hogy a halézat rendkivill szétaprdzott, nehezen megjegyezhetd
szamozasi rendszerbdl all, ez is | ehet oka az alacsony igénybevételnek. A 82-féle vonalbdl 18
db naponta csak egyszer, tovabbi 11 db pedig csak naponta kétszer kozlekedik, ez a vonalak
harmada(!). Igen, kellene céljaratok, amik munkakezdésre viszik az utasokat, de ez nem
alkothatja a halézat harmadat!

E 82 viszonylat 0sszesen 135 jelzés( utvonalon kozlekedik, ahol az utasforgalom az alabbiak
szerint oszlik meg.
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Utvonalak szama

12. 4bra Felszallok szama és az igénybe vett Utvonalak szamanak kapcsolata

22



jol lathatd, hogy az utasforgalom 50%-a 15 utvonalon, a 80%-a 43 utvonalon, mig a 90%-a 62
utvonalon bonyolddik le a 1étez6 135-bél. Ez is az el6bbi felvetést igazolja, a haldzat igen
szétaprézddott.

Célszer(ibb lenne, mind utasforgalmi, mind szervezési oldalrdl egy a jelenleginél egyszer(ibb
szamozasi rendszert alkotni, mely kdnnyen megjegyezheté.

A vonalak megalldkat kotnek 6ssze, az el6z6ekben leirtka szerint a legforgalmasabb megalld a
Varoshaza volt, ahol 3835 f6 felszallo jelent meg, ami a napi utasforgalom 7,5 %-a.

Az utasforgalom felét a megadlldk 5,4 %-a (28 db) bonyolitotta le, mig az utasforgalom 80%-4t
111 db megalld (21,3 %). Tovabb elemezve az aranyokat az aldbbi abrahoz jutunk.
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13. dbra A felszallék szamanak és megalldk szamanak kapcsolata

Az 520 db oszloppal jelzett megallobdl 474 db-nél volt valamekkora utasforgalom, a napi 6t f6
le- ES felszallét minddssze 453 db megalldban haladta meg az utasforgalom.

Az utasszamldlas tovabbi tapasztalatai, hogy tébb hurokban végz6dé vonalon az utasok a jobb
Ul6hely reményében mennek egy felesleges kort a hurokszakaszon (Olimpiai Sportpark —
Pinnyéd; Z6ld u.; Gy6rszentivan). Tovabba tdébb az utasok szempontjabdl kedvezbbb atmérds
viszonylat tulajdonképpen két sugarasként m(ikodik, de szerevezésileg atmérds, igy rendkiviil
zavarérzékeny, ami a tovabbi részekben leirt kozuti kozlekedési helyzet miatt kritikus a
menetrend betarthatdsaga szempontjabdl.
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Néhany gerinc (f6) utirany bels6é szakaszan erdsebb az utasforgalom, a kiils6 szakaszokon
gyengébb, betétjaratok alkalmazdsa hatékony lehetne.

Mindezek alapjan megallapithatd, hogy habdr a megalldk jol lefedik a varost, a rendszer igen
szétaprdzodott, nehezen megjegyezhetd.

4.2.Kozuti forgalomszamlalas megadott gyori helyszineken

A mérés eredményeinek bemutatdsakor jelzett széls6séges értékek azt mutatjak, hogy a gy6ri
kdzut haldzat terhelése kdzel sem egyenletes, amint azt a mar korabban bemutatott dbra is

jol jelzi.
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14. dbra A vizsgalt csomdponti agakon mért/gy(ijtott forgalomnagysagok

Az el6z6ekben kiemelt szakaszok kritikus elemei a haldzatnak:

e (S9 Hédervari u.-Szovetség u., kiilonos tekintettel a Hédarvari ut tengelyre az
Egyetemtdl a Radnéti utcaig.

e (CS15 Tihanyi A. u.-Szauter F. u.-Jerevani u.

e (S21 14-GOmor, ideértve a Széchenyi hidat is

e (S23 1-Ujlak, CS24 1-J6kai, CS25 1-Tihanyi-Gardonyi, CS29 1-Baross, CS30 1-821 (az 1.
sz. féut teljes atkelési szakasza)

e (S34 1-14-81 (Arkad-kér), minden csatlakozé aga
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e (S36 81-7Z6ld, CS37 81-Szigethy-Ipar, CS38 81-Mészaros L. u. A 81. sz. féut a Jozsef A.
utcatdl az Arkad korig (kiilondsen a Szigethy A. u.-Arkad-koér szakaszon)

e (S41 82-Szauter (a Szauter F. u. a Tihanyi A. u.-tél a 83. sz. futig)

e (S43 82-83-lajta, CS49 83-Kiralyszék, CS51 83-821, CS52 83-Szauter. A 83. sz. fGut
bevezet6 szakasza a varos egyik leginkabb tulterhelt utvonala, kiilondsen a 821. sz.
foéutig.

® (S60821-Lajta, CS61 821-Szigethy-Kert, CS62 821-Kalvaria. A 821. sz. f6ut a 83. sz. féut
és az 1. sz. f6ut f6 haldzati kapcsolataként jelentGs torlodasoktdl szenved.

e (CS65 Jerevani u.-Erfurti u.

® (CS66 Radndti M. u.-Erkel F. u. ElsGsorban az északkeleti, Hédervari ut fel6li ag terhelt.

A fenti felsorolasbdl, mint kiilonosen tulterhelt Utvonal, kiemelend6 az 1. sz. féut atkelési
szakasza (kulonds tekintettel a varos nyugati oldalara) a Szovetség u.-Hédervari ut-Jedlik A.
hid-Radnéti u. tengely és a 81. sz. f6ut Szigethy A. u. és Arkad kozotti szakasza.

E kritikus szakaszok tulterheltsége azért is veszélyes, mert barmilyen Gzemzavar (baleset,
jelz6lampa meghibasodas) esetén e szakaszok forgalomaramlasa hirtelen fog megvaltozni,
tényleges akadalyt képezve a halézaton. Mivel e szakaszok a halozaton geometriailag is
kritikusak, ezért az itt kialakuld torlédas tovagy(r(iz6 hatdsu a teljes kdzlekedési haldzaton.

Mindezek alapjan, ezen adatfelvételek is aldtamasztjdk, hogy Gylrben az egyéni
gépjarm(ihaszndlat igen intenziven elGre tort, mely kritikus kozlekedési helyzet kézelébe hozta
a varosi kozlekedési haldzatot. Ez a folyamat pedig csak egyre erGteljesebben fog megjelenni,
igy fokozatosan el fog lehetetlenilni a varosban a kozuti kozlekedés.

4.3.Utasok Kikérdezése Gyor helyi menetrendszerinti kozforgalmu
autobuszain
Az el6z6ekben ismertetett kikérdezés legfontosabb tanulsagai

Az indokaként a tobbség a munkaba, iskoldba jarast jelélte meg, e két csoport adja a
valaszadok 60%-at.

Ez azt jelenti, hogy az utasok tobbsége olyan utazast keres, mely gyorsan, de fdleg
megbizhatdan juttatja el 6t az Gticéljahoz. Ma a gy6ri kdzuti (és kdzforgalmu) kozlekedés nem
tul megbizhatd, hiszen a torldddsok miatt szélsGséges értékek kozott mozog az eljutasi id6.
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m munka miskola wvasarldas megyészséglgy m ligyintézés = egyéb

15. abra A helyi autébuszos kozlekedésben utazdk utazasi motivacidja

Az utazasok gyakorisaga igen jol 6sszecseng a motivacidval, hiszen a naponta utazok aranya

kozel 60%.

m naponta mhetil-4 whavil-3 w®évil-10 = ritkdbban / eseti utazas

16. dbra A helyi autébuszos kdzlekedésben utazék utazasi gyakorisaga

A hasznalt jegytipusnal még ennél is magasabb a bérletesek ardnya, ami azt jelenti, hogy sok
olyan utas is van, aki nem utazik ugyan minden nap, de a rendszeres utazasaihoz bérletet
hasznal.



E pont igen fontos, hiszen azt mutatja, hogy van még olyan utazdéi réteg a varosban, aki bizik
az autdbuszos kozlekedésben. E réteget semmi esetre sem szabad elvesziteni, hiszen egy utast
megtartani kbnnyebb, mint visszacsabitani a kozforgalmu koézlekedésbe.

v

m jegy — teljes aru m jegy — kedvezményes = bérlet — telje aru

m bérlet — kedvezményes = ingyenes — szocialis = ingyenes — kozl.cég

m egyéb

17. dbra A helyi autébuszos kdzlekedésben utazék altal hasznalt jegytipus

Nem meglep6 mddon az autébuszmegillot a tobbség gyalogosan kozeliti meg (85,9%), és
mindodssze 6,4% jelezte, hogy at kellett szallnia masik helyi autébuszra.

%

= szgk — vezet§ = szgk — utas = taxi
m vonat ® autdbusz, helyi* = autdébusz, helykozi
m kerékpar, motor = gyalog m egyéb

18. abra A helyi autébuszos kozlekedési szolgaltatas megkozelitésének madjai

A valaszadék tobb, mint fele az aldbbi korzetekbdl kezdi meg az utazasat:

27



e Belvaros és Vasutallomas, Autébuszallomas
® Marcalvaros I. és Il

e Révfalu (Széchenyi Egyetem)

e Adyvaros

e AUDI gyar és kornyéke

® Ménfbcsanak

Az érkezések tekintetében is hasonld a helyzet, csak Nadorvaros és Adyvaros nagyobb része is
érintett az utazdsok elsé 50%-aban.

A leggyakrabban megjel6lt utazasi relacid a Belvaros-Marcalvaros Il.; Belvaros-Adyvaros,
illetve Belvaros-Ménf6csanak volt. Az utazasok fele 125 relacidban bonyolddik le, a lehetséges
3249 kozil. E frekventalt reladcidkban az 57 korzet kdzil 39 érintett.

Az utazasi relacidk elemzése is azt mutatja, hogy az utazasok nagyobb része ott valdosul meg,
ahol még van értelmezhetd jaratsirlség, és viszonylag alacsony kovetési id6. Ebbdl is latszik,
hogy a kdvetési id8, mint szolgaltatasi jellemzd igen fontos az igénybevétel szempontjabdl.

4.4.Haztartasinterju Gyorben

Utazasi lancok

A kérdGives kikérdezés soran felmérésre kertiltek a megkérdezettek altal végrehajtott utazasi
lancok. A 2024 megkérdezett kozil a két legjelentGsebb csoport a 10-es (9,4%) (Nadorvaros-
Adyvaros hatara) és a 17-es (7,8%) (Marcalvaros Il) korzetbdl indult. Ez egybecseng az
autdbuszos kikérdezésben megjeldlt utazasi célpontok gyakorisagaval.

Az utazasi lanc els6dleges célpontjai a munkahelyek. A valaszadok 54,6 %-a a hivatasforgalmat
adta meg elsédleges utazasi motivumként. Ennek megfeleléen a legtobben a 3-as (10,3%)
(Belvaros), illetve a 39-es (8,3%) (AUDI) korzetekbe utaztak.

A megkérdezettek 5,2%-a (106 f6) csak egy utazast jelolt be utazdsi lancaban. A tobbi
valaszado tobb utazdast tett a mintanapra vonatkoztatva: 22,4% 3 utazast, 39,3% 4 utazast,
18,9% 5 utazast, 11,3% 6 utazast, 2,9%-uk 6-nal tobb utazast jelolt meg utazasi lancaban.

Ez arra enged kovetkeztetni, hogy (jellemzéen munka utdn) a lakosok tovdbbi utakat tesznek
meg, mely jél indokolja, miért hosszabb, és altalaban intenzivebb a délutani csucsforgalom a
varos Utjain.
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Jarm(birtoklas

A megkérdezettek haztartdsdban leggyakrabban el6forduléd kozlekedési eszkoéz a
személygépjarm(. A valaszaddk 71,3%-nak haztartasaban taldlhatd legaldbb egy
személygépjarm(. A masodik legaltaldnosabban elterjedt kozlekedési eszkdz a kerékpar. A
valaszadok 46,5%-nak haztartdsdban megtaldlhatd ez is (E pontnal felmerilhet a
kerékpdrtarolds nehézsége, mely sok tobblakdsos lakdépiletben csak korlatozottan
megoldott), tovabbi 0,1% elektromos kerékparral is rendelkezik. A mikromobilitasi eszk6zok
el6forduldsa alacsonyabb, a megkérdezettek 7,1%-nak haztartdsaban taldlhaté valamilyen
mikromobilitasi eszk6z. A motorkerékparok el6fordulasi ardanya még alacsonyabb, 4,1%. A
valaszaddk 17,3%-nak haztartasaban nem talalhaté semmilyen kozlekedési eszkéz, igy 6k
csak kozforgalmu kozlekedéssel vagy gyalog tudnak kozlekedni! (Gy6r lakonépességét
figyelembevéve megkozelitleg 20ezer f6 lehet érintett)

A gépjarm(ivel rendelkez6 hdztartdsok donté tobbsége egyetlen személygépjarmiivel
rendelkezik. Ugyanakkor jelent6s a két vagy tobb jarm(ivel rendelkezé haztartasok szdma is.
Egy személygépjarm(ivel 998 (49,3%), kettével 425 (21%), harommal 19 (0,9%) megkérdezett
haztartas rendelkezik.
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19. abra Az egy haztartasban megtaldlhaté gépjarmivek szama a kikérdezettek korében

Mindezek alapjan megallapithatjuk, hogy Gy6rben a hdztartdsok jelentls részében a
személygépjarml hozzaférés nem korlatozza a mdédvalasztast, vagyis a helyi kézforgalmu
kozlekedésnek valédi versenyhelyzetben kellene megalinia a helyét.
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Utazasi szokasok

A megkérdezettek preferalt kozlekedési eszkdze a személygépjarmd. A valaszaddk tobb mint
egyharmadanak (35,5%) elsGdleges eszkdze. Tovabbi 9,3% masodlagos, vagy harmadlagos
eszkozként jelolte meg. Tovabb erésiti a gépjarmlivek szerepét, hogy az el6z6 adatok csak a
gépjarmiivel, mint jarmdvezet6ként utazokra vonatkoznak. A személygépjarmdivel, mint utas
utazok aranya 9,8%, 20,6% és 6,1%.

A helyi kozosségi kozlekedést elsGdlegesen hasznalok aranya 28,8%. A helyi kézforgalmu
kozlekedést masodlagosan, harmadlagosan valasztok aranya rendre 10,9% és 3,2%.

A kerékpar a tobbség szamara kiegészité kozlekedési eszkdz. A megkérdezettek 9%, illetve
7,5%-anak masodlagos vagy harmadlagos valasztasa, mig a kerékparozast elsGdlegesen
valasztok aranya 4,9%.

Az egyéb kozlekedési eszkozok preferencidja alacsony, 6sszeségében 3% alatt kaptak szerepet.

Kiemelkedd szerep jut a gyalogos kozlekedésnek is. A valaszaddk 19,1%-a jelolte meg
els6dleges kozlekedési modként, mig tovabbi 16,7% és 11,3% masodlagos, illetve harmadlagos
preferencidja a gyaloglas.

Mindezek alapjan a kozlekedési munkamegosztas Gy6rben az alabbiak szerint alakul.

/

m AUTO vezet = AUTO utas = BUSZ = VONAT
= MOTOR KEREKPAR = E-KEREKPAR = ROLLER
m E-ROLLER = TAXI m GYALOG

20. dbra A kozlekedési munkamegosztas alakuldsa Gy6rben minden lehetséges mod
figyelembevételével

JOl [athatd, hogy az egyéni gépjarmiihasznalat 6sszességében mintegy 45%-nyi részt képvisel.
E tulsuly még szembe 6tlGbb, ha a négy legfontosabb kozlekedési médot kiemeljlik.
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46%

8%

24%

m személygépjarm(i = autdbusz kerékpar m gyalog

21. dbra Kozlekedési munkamegosztas Gy6rben

E hatalmas tulsuly, mely az autds-buszos kozlekedés relacidjaban kozel 2/3 — 1/3 aranyt jelent,
jelenik meg az el6z6 részben leirtak szerint is a kdzuti gépjarm(iforgalomban.

Utazasi motivum

A megkérdezettek hétkdznapi utazasi motivumai kozul kiemelt szerepet jatszik a
hivatdsforgalom. A valaszadék 59%-a munkaba, tovdbbi 15,1%-a pedig iskolaba jar
rendszeresen. A masik gyakori utazadsi motivum a vasarlds, a valaszaddk 61,7%-a valasztotta
hétkdznapi atlagos tevékenységének. Az egyéb utazasi motivumok részaranya lényegesen
alacsonyabb, az egészségligyi célu rendszeres utazdsok csak 22,6%-nal fordultak eld, az egyéb
utazdsi motivumok szerepe 14,1%. Utdbbiak kozott leginkabb a rokonlatogatas, a baratokkal
vald egylttlét, a kisgyermek bolcs6débe, dvodaba, jatszotérre vitele, valamint a szabadid6s
tevékenységek (sport, kert) jatszanak fontos szerepet.

Helyi autébuszos kozlekedés

A felmérésben résztvev6k kozil 401-en hasznaljak valamilyen rendszerességgel a helyi
kozforgalmu kozlekedési szolgdltatasokat, amely a teljes sokasag sz(ik 20%-at jelenti. Dont6
tobbséglik rendszeresen hasznalja a helyi tomegkdzlekedést, 6,1% napi gyakorisaggal, 10,7%
heti tobb alkalommal, 2% heti rendszerességgel hasznalja. Tovabbi 1% alkalmanként veszi
igénybe ezen kozlekedési szolgaltatast.
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Az autdbusszal ténylegesen utazdk szama jelent6sen eltér az autdbuszt, mint preferalt
kozlekedési eszkozt valasztok szamatol. Ez arra enged kovetkeztetni, hogy a vdlaszaddk egy
részében meg van valamilyen mértékben a mddvaltasi hajlanddsag, azonban a jelenlegi
kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasi kinalat mindségi és/vagy mennyiségi paraméterei nem
teszik szamukra vonzo, vagy elérhet6 alternativava azt.

Helyi autébuszos eljutasi idé

A helyi autdbuszos kozlekedési szolgaltatast valamilyen rendszerességgel igénybe vevSktél az
atlagos eljutasi id6t is megkérdezték. Az eljutasi id6 az utazasi idén tul a megalldhelyre torténd
eljutas és az onnan torténd elgyaloglas idGsziikségletét is tartalmazza. A valaszaddk tobbsége
20 és 90 perc kozotti eljutasi id6t jelolt meg atlagosnak.

Atlagos helyi autébuszos eljutasi id6
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22. 4bra Atlagos eljutasi id6k a helyi kozforgalmu kdzlekedésben (a kdzleked8k szerint)

Az eljutasi id6ben szerepet jatszik az atszallasos utazdsok aranya is. A mintanapra vonatkozé
utazasi lancokban 1130 autdbuszos utazasrdl adtak szamot a valaszadok, ebbdl 215 (19%)
atszallasos utazas volt (mely jelentGsen eltér az autdbuszon adott valaszoktdl). 163 esetben
(az atszdllasos utazdsok 75,8%-ban) egyszeri atszalldsra, 44 esetben (20,5%) kétszeri
atszallasra, 8 esetben pedig (3,7%) ennél is tobb atszallasra volt sziikség.

Helyi kozlekedés bérlet
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Helyi kozlekedési dijtermékek hasznalati aranya

1,23% m Osszvonalas negyedéves bérlet

16,30% m Osszvonalas havi bérlet

m Osszvonalas 30 napos bérlet
m Osszvonalas félhavi bérlet

9

o2 m Osszvonalas 24 6rés bérlet

= Nyugdijas negyedéves bérlet

4,20%
3.06% m Tanuld negyedéves bérlet
) (]
1,73%__— m Nyugdijas havi bérlet

0,99%% ® Tanuld havi bérlet
0, .

0,25% 2 A 62,72% = Menetjegy

0,25% AT%

m Dijmentesen utazik

23. dbra A véalaszadodk altal hasznalt dijtermékek megoszldsa

A helyi kozlekedést igénybe vevik kdzel kétharmada teljes ard havi bérlettel utazik. A maradék
egyharmadon kortlbelil fele-fele ardnyban osztoznak a dijmentesen utazék és az egyéb
dijtermékeket (tanuld havi bérlet, menetjegy stb.) vasarlok.

A tobbség a bérletét/jegyét a kihelyezett automatakban vasarolja meg, de 26 valaszadé (a
teljes sokasag 1,3%-a) telefonos applikacion keresztiil jut hozza.
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Jegy és bérletvasarlas helye

13,99%

27,29%
5,96%
m Pdlyaudvaron

m Automata

® Mobilapplikacio
m Egyéb

52,75%

24. 4dbra A vdlaszadok altal preferalt jegy és bérletvasarlas helye

Modvaltasi hajlanddsag

Az els6dlegesen gépjarmlvel kozleked6kt6l megkérdeztik a jarmdvalasztds indokait. A
tobbség szerint a személygépjarmi kényelmes, gyors és rugalmas kozlekedési eszkdz az
alternativdkhoz képest. A kényszer gépjarm(ihasznaldk szama alacsony (széllit valakit,
egészségligyi okok), bar ezt tovabb novelheti a mas médon nem tudja megoldani csoport.
Kiemelendd a nincs megfelel buszkdzlekedés valaszt addk csoportja. Ez a 150 f6 (7,4%) korli
csoport az, amely esetében potencialisan el lehetne érni a modvaltast megfelel6 kdzosségi
kozlekedési szolgdltatds biztositasaval.
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Miért személygépjarmdvel kozlekedik?

egyéb

szallitok valakit

céges autéval rendelkezem
egészségligyi okokbol

mas médon nem tudom megoldani
nincs megfelel6 buszkozlekedés
rugalmas

gyors
olcsé

kényelmes

o

100 200 300 400 500 600

25. dbra A személygépjarmiuivel torténd kozlekedés f6 indokai

Az utazdssal toltott id6re vonatkozdan a 646 valaszadd atlagosan 52,5 percet tolt naponta
gépjarm(iben, mig a median értéke 40 perc. A tulnyomé tobbség 20 perc és 60 perc kdzotti
id6t tolt naponta utazdassal érzése szerint, a néhany kiemelkedéen magas érték a gépjarmivel
valé munkavégzéshez, vagy utazashoz kétott munkavégzéshez kapcsolodik.

Atlagos napi gépjarmiiben toltott idS
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26 dbra A vdlaszadok atlagos napi gépjarmiben toltott ideje
Arra a kérdésre, hogy mas kozlekedési eszkdzzel a napi utazas mennyi ideig tartana becslésiik
szerint, a vdlaszaddk Osszességében pesszimista értékeket adtak meg. Mig az autdbuszos

utazasi id6t atlagosan 72,5 percre becsiilték, addig a kerékparral torténé utazas idGigényét
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atlagosan 107 percre tették. Jellemzd, hogy az esetek tulnyomd tobbségében a becsiilt
kerékpdros utazasi id6 messze meghaladja a gépjarml(ivel torténd utazdsi idét még alacsony
utazasi id6k esetén is, mely nem feltétlenilil igaz a reggeli csucsid6szakban, mikor a
személygépjarmlives utazasi id6k Utvonaltol fligg6en akar 2-3-szor értékdlek is lehetnek a
zavarmentes idGszakhoz képest.

Becsllt kerékparos utazasi id6
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27. dbra A gépjarmUvel utazék kerékparos utazasi id6re vonatkozd becslése

Becsllt autdbuszos utazasi id6
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28. dbra A gépjarmivel utazék helyi autdbusszal torténd utazasi idére vonatkozo becslése

Fontos megjegyezni, hogy a pesszimista (id6t tulbecsiilé) valaszok mogott az is meghuzédhat,
hogy nincs valddi tapasztalata az utazoknak arrdl, hogy a személygépjarm(von kivdli
kozlekedési madokkal ténylegesen mennyi ideig tart egy-egy utazas.
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A gépjarmu letételének hajlanddsaga a valaszaddk kdzott mérsékelt, kozel feliik semmilyen
feltétel mellett nem térne at mas kozlekedési médra. Forditva nézve azonban, az utazék
felének van kisebb-nagyobb hajlanddsaga mas kdzlekedési mddot valasztani. Az attérést nem
kizarok kozott a legfébb indok a dragabb lizemanyag. A torlédasok fokozddasa sokakat
gondolkodasra késztetne, de inkdbb mdasodlagos szerepe van. A parkolasi dijak jelent6s
emelése vagy a munkahelyi parkolas nehezitése csak kevés gépjarmd hasznalét tantoritana el.

Kozosségi kozlekedésre valtas tekintetében a legnagyobb vonzer6t a sirlbb kiszolgalds
jelentené, messze megelGzve minden egyéb intézkedést. Masik vonzé intézkedés az atszallas
nélkili elérhet6ség megteremtése a valaszaddk szerint. Megjegyzendd, hogy valdszinlleg az
atszalldsos utazasok a kényelmi szempontok mellett az id6éfelhasznalds szempontjabdl is
megfontolasra keriiltek a valaszaddk részér6l, igy a jaratslritések részben megoldast
jelenthetnek erre a kategdriara is. Az egyéb intézkedések vonzereje csekélyebb a valaszaddk
szempontjabdl, a jelenlegi szolgaltatasok tobbé-kevésbé kielégitik az igényeket. Erdemes
megemliteni, hogy van egy massziv tomeg, amely semmiképpen sem térne at a k6zosségi
kozlekedésre.

Mely esetben valtana kozosségi kozlekedésre?

nem valtana kozosségi kozlekedésre
egyéb
integralt jegyrendszer
Ossze lenne hangolva a vasuti kdzlekedéssel
elektromos buszok kézlekednének
olcsdbb lenne a tomegkdzlekedés
modern, tiszta autdbuszok lennének a...

a varos minden része elérhetd lenne atszallas...

.

gyakrabban jarnanak az autébuszok
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29. abra A modvaltasi hajlanddsag feltételeinek megoszlasa (kdzforgalmu kozlekedés)

Azon vélaszadoktdl, akik a jaratsdritéseket jelolték meg megkérdeztiik azt is, milyen varakozasi
idGket tartananak elfogadhaténak. A valaszokat értékelve arra a kovetkeztetésre jutottunk,
hogy a valaszaddk tobbsége félreérthette a kérdést, és az elfogadhatd varakozasi id6 helyett
az elfogadhato kovetési id6t adta meg valaszul. A tobbség a 10 és 20 perc kdzotti kdvetési id6t
tartja megfeleld szolgdltatasi szintnek.
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30. 4dbra A vdlaszadok altal elfogadhatdnak tartott kdvetési idd a helyi kdzforgalmu

kozlekedésben

Megkérdeztliik azokat, akik nem valtandanak kdzosségi kozlekedésre, hogy mi az indokuk. A
leggyakrabban el6forduld indokok a gépjarmivel valé munkavégzés, a buszkodzlekedés
megbizhatatlansaga (pontatlansag, jaratkimaradds) és idGigénye, valamint a kényelmi
szempontok.

A kerékparozasra valo attéréssel szemben nagyobb az ellendllds. A valaszaddk tobbsége nem
térne at a kerékpdrral vald kozlekedésre. Azoknak, akik elgondolkodnanak az attérésen
els6sorban mennyiségi, masodsorban min&ségi fenntartasaik vannak a varosi kerékparos
infrastrukturaval szemben.
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Mely esetben valtana kerékparra?

nem vdltana kerékparra
egyéb
lenne biztonsagos kerékpartarolé a...
tobb kerékpartarold lenne a varosban
biztonsdgosabb lenne kerékparozni
altaldban jobbak lennének a kerékparozas...

jobbak lennének a kerékparutak

."||||r|

tobb kerékparut lenne
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31. dbra Mddvaltasi hajlanddsag feltételeinek megoszlasa (kerékpar)

A gyalogos kozlekedés esetén a vélaszaddk tobb Uticélt kozelitenének meg gyalogosan, ha
azok elérhet6 tavolsagban lennének. Ez a tdvolsag a vdlaszaddk nyilatkozata alapjan 500 m
(median) és 718 m (atlag) kozott alakul maximalisan. A valaszaddsok alapjan masodlagosan
tovabbi 6sztonz6 lehet a gyalogosok biztonsagérzetének novelése.

Mindezek alapjan, ha szeretnénk megforditani a jelenlegi trendet, vagyis a
személygépjarmivek eléretorését, akkor, a valaszok alapjan, gyakran kozlekedd, utasbarat
szolgaltatast nyujto helyi autobuszos kozlekedési rendszert kell (izemeltetni. Masfel6l pedig
tobb, és jobb kerékparuat alina rendelkezésre, mely tartalmaban azt jelenti, hogy a kerékparos
infrastruktura a kerékparost védené az autdsoktdl, és nem az autéforgalom zavartalansaganak
biztositdsa érdekében jonne létre.
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5. A forgalomfelvételek alapjan becsiilt forgalmi igények

A forgalmi igények el6rebecsléséhez a vizsgalati teriletet (Gy6r és az agglomeracio) forgalmi
korzetekre osztottuk. Gy6rt 57 korzetre, az agglomeraciot pedig 70 korzetre, a 70 vizsgalt
telepiilésnek megfelelGen, igy 6sszesen 127 korzet jott létre (3. melléklet).

Az agglomeridcids telepliléseken elvégzett haztartas interjuk soran felmérésre keriiltek a
lakosok egy konkrét munkanapjanak utazasai, és azok gyakorisaga. Ezek alapjan
megbecsiilhet6, egy minta célforgalmi matrix. Tekintettel arra, hogy ismert minden
agglomerdciés telepiilés esetén a mintavételi arany, igy minden telepilésnél a
reprezentativitds figyelembevételével felszorozhaté a minta matrix, igy el6allithatd a
tényleges utazasi igényeket tartalmazo célforgalmi matrix.

5.1.Kozuti kézlekedési igények Gyorben
A kozuti kozlekedési igények el6rebecsléséhez a haztartds interjukbdl szarmazd valaszokat
vettik alapul, oly modon, hogy a naponta elvégzett utak szorzdja 1, igy ez képezi az alapot. A
hetente néhanyszor megtett utak szorzdja 0,8; az egyszer megtett utak szorzdja 0,3; a
kéthetente megtett utakhoz 0,1 tartozik, a havonta megtett utaké pedig 0,05, az ennél ritkabb
utak sulya minddssze 0,025.

E szorzok alapjan az interjuk valaszaibol kialakult egy mintamatrix, mely a kiindulast
biztositotta ahhoz, hogy a kdzuti adatfelvételekbdl nyert keresztmetszeti adatokkal korrigalva
becslést adhassunk a Gy6rben zajlé kozlekedési igényekre.

A végs6 célforgalmi matrixot a 4. melléklet tartalmazza.

5.2.Kozforgalmu kozlekedési igények Gyorben
A kozuti kozlekedéshez hasonldan a kozforgalmu kozlekedésre vonatkozoan is kialakitottunk
egy minta matrixot a haztartas interjuk eredményei alapjan. Ezt a minta matrixot a helyi
autdbuszos utasszamlalds le- és felszallészdmai alapjan korrigdlva kaptuk meg a végsé
célforgalmi matrixot.
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32. dbra Forgalmi terhelések Gy&érben

A végsé célforgalmi matrixot az 5. melléklet tartalmazza.
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6. Altalanos tapasztalatok, észrevételek

A forgalomfelvételek sordan az egyéni motorizalt kozlekedés rendkivil erds tulsulyat
tapasztaltuk, melynek fokozott hatdsa a teljes GyGri kozlekedési haldzaton érzékelhet6.

Az autébuszos kozlekedés igénybevétele az elvartnal alacsonyabb szint(, viszont kimutathato
Osszefliggést jelez az igénybevétel és a jaratgyakorisag, ezzel dsszefliggésben a szinvonal
kozott.

Az utazék kozel fele nem tenné le a személygépkocsit, viszont a masik fele megfelel6 feltételek
mellett igen. Idetartoznak a negativ hatasok, mint az Gzemanyagarak tovabbi emelkedése,
vagy a novekvl torlédasok miatti lassabb haladas. Masik oldalrél idetartoznak a pozitiv
hatasok is, hiszen tobben is megemlitették, hogy kell6en nagy jaratgyakorisag, és tobb varosi
célpont kozvetlen elérése esetén hajlandé lenne kozlekedési modot valtani.

Ez pedig igen fontos lenne, a fenntarthaté és élhet6 varos és agglomeracio szempontjabol.

Ha visszatekintlink a multba, ami helyzet gydkerei 30-40 évre nyulnak vissza. Az autdbuszos

utasszamok értékelésénél bemutatottak alapjan a szolgaltatds csokkenése mindig

utasszamcsokkenést vont maga utan, amint az jol 1athaté az alabbi dbran.
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33. abra Az igénybevétel és a futasteljesitmény 6sszefliggése a gylri helyi
autodbuszkozlekedésben

Az abrardl az is leolvashatd, hogy a folyamat rohamosan gyorsul, amint az a ,zsufolt varos
ordogi kore” elnevezésl folyamatbdl elvi szinten is kdvetkezne. Ennek lényege, hogy a
novekvs gépjarmihasznalat miatt késnek az autébuszok, igy az utasok elpartolnak, ezért
Uresek lesznek a jarmuvek, tehat a megrendel6 csokkenti a megrendelést, romlik a szinvonal,
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ezért még kevesebben hasznaljak az autdbuszokat, tehat tovdbb né a zsufoltsag, még inkabb
késni fognak az autdbuszok... Mig egyszer csak ellehetetlentil a forgalom.

Habar az elmult harminc évben szamtalanszor tehettiink volna e folyamat ellen, sajnos nem
tortént semmi. Néhdany fejlesztésté eltekintve alapvet6en gépjarmibarat fejlesztések
valdsultak meg. Ez azonban zsdkutca, mivel a varos terllete korlatos, igy az épitheté utak
szama is korldtos. Olyan kozlekedési moddokat kell elényben részesiteni, melyek
helytakarékosak, mint a gyaloglds, kerékparozds, autdbuszos kozlekedés. E
terlletfelhasznaldst mutatja az alabbi abra is.

d 60 ember biciklivel
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33. 4dbra Kiilonbo6z6 kozlekedési mdédok teriiletigénye (forras: Internet)

E logikat alapulvéve fejlédott ki a ma mar nemzetkozi hirli Koppenhaga médszer, melynek
alapelvét igen jol mutatja az aldbbi dbra.

=8
n r‘iEE_I""L_‘-‘—

e -
=
o
0

=

\
20006

34. dbra Koppenhaga-i mddszer (forras: http://www.copenhagenize.com)
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Az abran baloldalon a jelenlegi altalanos felfogas lathatd, mig jobb oldalon a fenntarthatd
varosi kozlekedés érdekében kivanatos megkdozelitési maod.

A felmérés adatai, a kikérdezések vélaszai és a tapasztalatok alapjan kijelenthetjik, a
fenntarthatd, élhetd varosi kornyezetet biztositd kdzlekedési rendszer kdrnyezetbarat ES
helytakarékos kozlekedési modokra épiil. ami kerékpdarosbarat kerékparosinfrastrukturat és

magas szolgdltatdsi szinvonalat (gyakori jaratkdvetés, sok kapcsolat) biztosité kozforgalmu
kozlekedést jelent.
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45



1. melléklet Kézuti forgalomszamlalasi helyszinek Gy6rben
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Azonosité | Csatlakozd/keresztezd utak Azonosité | Csatlakozd/keresztezd utak
cs1 Liget-Nyar CS51 83-821

CS2 Benczur-Petéfi CS52 83-Szauter

CS3 Hid-Kett6s hid CS54 1301-1302

Cs4 Teleki-Bajcsy CS55 1301-Ladik

CS5 Gardonyi-Palffy CS56 813-Tibormajori
CS6 Puskas-Ipar CS57 813-Vonal

CS7 Nagysandor-lpar CS58 Reptér-H{t6haz
CS8 Szabadrév-Bacsai CS59 Viaci-Déryné

CS9 Hédervari-Szovetség-Ronay CS60 821-lajta

CS10 JézsefA-Jerevani CS61 821-Szigethy-Kert
CSs11 Kandoé-Vagohid CS62 821-Kalvaria
CS12 Ifjusag-Kodaly CS63 Szigethy-Kodaly
Cs13 SzigethyA-Bartok CsS64 Tihanyi-Almos
Cs14 Tatai-Hecsei CS65 Jerevani-Erfurti
CS15 Tihanyi-Szauter-Jerevani CS66 Radnati-Erkel
CSi16 Papai-lllyésGy CS67 Olimpia-Kunszigeti
Cs17 Mécs-Mécs CsS68 Tihanyi-Magyar
Cs18 Szigethy-Zrinyi CS69 Bartok-Eszperanto
CS21 14-GOmMor CS70 Baross-Petz

CS22 1-Kossuth-Csipkegyari CS71 Zrinyi-Hunyadi
CS23 1-Ujlak CS72 Nagy Imre

CS24 1-Jokai CS75 81-Régi Fehérvari
CS25 1-Tihanyi-Gardonyi CS76 Pesti-TothL

CS26 1-Nagysandor) Cs77 Reptéri-Martin
CS27 1-SzentVid-AH CS78 M19-Feliljard
CS29 1-Baross CS79 H{t6haz-Hecsei
CS30 1-821 CS80 Ifjusag-Foldes
Cs31 Arpad-Aradi Vértanuk Cs81 MoriczZs-Kossuth hid
CS32 Révai-Varoshaz tér

CS34 1-14-81 (Arkad-kor)

CS36 81-Z6ld

CS37 81-Szigethy-lpar

CS38 81-Mészaros

Cs40 82-J6zsefA

Cs41 82-Szauter

Cs42 82-Vasvari-Szent Imre

CS43 82-83-Lajta

CS45 Gydri-Koroncbi

CS47 83-Uj Elet

Cs48 83-Malom

CS49 83-Kiralyszék
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2. melléklet A gy6ri haztartasinterjuk soran feltett kérdések

Q1. Kérem, gondoljon arra az utolsé munkanapra, amikor elment otthonrdl! Kérem, sorolja fel
azokat az utazasait, amiket ezen a napon megtett. Honnan, hova kozlekedett, milyen céllal
utazott, pl. Ggyintézés, bevasarlds, munka, gyerekek dvodaba, iskoldba vitele, stb. Kérem,
nézze meg a térképen és mondja meg, hogy melyik kérzetben talalhatdak! Az els6 ,indulas”
és az utolso ,érkezés”-nél kérem, mondja meg annak a korzetnek a szamat, az utcanak a nevét,
ahol On életvitelszer(en él!

Q2. Milyen gyakorisaggal kdzlekedik Gy6rben vagy Gy6r agglomeracidjaban?

Q3. Milyen kozlekedési jarmiivel, eszkdzzel rendelkezik az Ondk haztartasa? HA RENDELKEZIK
AUTOVAL: Kérem, mondja meg, hogy hany személygépkocsival rendelkezik az Onok
haztartasa!

Q4. Milyen kozlekedési eszkdzt hasznal a leggyakrabban? Kérem, maximum harmat emlitsen
gyakorisagi sorrendben!

Q5. Egy atlagos hétkéznap, milyen céllal kozlekedik leginkabb Gy6r varosaban?

Q6. Milyen gyakran kozlekedik helyi autébusszal?

Q7. Egy atlagos napon mennyi id6t, hany percet szokott tolteni helyi autébuszon térténd
utazassal, beleszamolva azt is amig megkozeliti a buszmegallét és amig eljut a buszmegall6tol
a céljaig.

Q8. Ezen a napon volt-e olyan helyi autébuszos utazasa, amelynek sordn at kellett szallnia?

Q9. Hanyszor kellett atszallnia?

Q10. Helyi autdbuszos utazasa soran milyen tipusi menetjeggyel vagy bérlettel utazik a
leggyakrabban?

Q11. Milyen formaban illetve hol szokta megvasarolni mentjegyét, bérletét?

Q12. Hol tarolja legtobbszor a személygépkocsi(ka)t?

Q13. Miért személygépjarmdvel kozlekedik?

Q14. On szerint egy atlagos munkanapon mennyi id6t tolt személygépjarm(ivel valé utazassal?
Q15. Ugyanez az utazasi id6 On szerint mennyi lenne:

Q16. A kovetkez6 lehetGségeket koziil mely esetben tenné le a személygépkocsit és valtana
mas utazdsi mdédra? Kérem, rangsorolva maximum harmat valasszon. Tehat melyiket tenné az
els6, masodik és harmadik helyre?

Q16A. On az elébb azt (is) valaszotta, hogyha dragabb lenne az lizemanyag. Kérem,
mondja meg, literenként hany Ft lenne ez a hatar az On szarméara?
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Q16B. On az elébb azt (is) valasztotta, hogyha a jelenleginél [ényegesebben magasabb
parkolasi dij lenne a varosban. Kérem, mondja meg, mekkora dsszeg lenne az a hatar
az On szdmara!

Q16C. Kérem, fejtse ki réviden miért nem tenné le a személygépkocsit!

Q17. A kovetkezd lehet8ségeket kozil mely esetben valtana kozosségi kozlekedésre? Kérem,
rangsorolva maximum hdarmat valasszon. Tehat melyiket tenné az els§, masodik és harmadik
helyre?
Q17A. On az el8bb azt (is) valaszotta, hogyha gyakrabban jarnanak az autébuszok.
Kérem, mondja meg, hogy legfeljebb hany perces vdrakozasi id6t tartana
elfogadhaténak!
Q17B. On az elébb azt (is) valasztotta, hogyha olcsébb lenne a tomegkdzlekedés.
Kérem, mondja meg, mennyit lenne hajlandd kélteni kozosségi kozeledésre havonta!
Q17C. Kérem, fejtse ki réviden miért nem valtana kdzosségi kozlekedésre!

Q18. A kovetkezd lehet8ségeket kozul mely esetben vdltana kerékparra? Kérem, rangsorolva
maximum harmat valasszon. Tehat melyiket tenné az els§, masodik és harmadik helyre?

Q19. Vannak olyan utazasi célpontjai, ahova rendszeresen gyalogosan kézlekedik?

Q20. Mi 6sztonozné arra, hogy tobb uticélt gyalogosan kozelitsen meg? Kérem, rangsorolva

maximum harmat valasszon. Tehat melyiket tenné az els§, masodik és harmadik helyre?
Q20A. On az elébb azt (is) valasztotta, hogy az adott célok (iskola, 6voda, posta, bolt)
kozelsége. Maximum méter tavolsagot tart elfogadhatdonak?

Q21. Kerékparozas soran milye gyakran hasznal bukdsisakot?

Q22. Kérem, fejtse ki roviden, amennyiben nem visel bukdsisakot, miért nem?

Q23. Mindennapi kozlekedése soran hanyszor érzi magat balesetveszélyes szituacioban? (Ha
nem csindlna semmit, bekévetkezne a baleset.)

Q24. Hallott-e mar az 6nvezetd jarmuvekrdl?
Q25. Kérem, mondja meg, mit ért On dnvezetd jarm(i alatt!
Q26. Szeretne-e tobbet megtudni az 6nvezetd jarm(vekrél?

Q27. Ha lenne dnvezetd jarmd, igénybe venné-e?
Q27A. Kérem, fejtse ki roviden, hogy miért nem!

Q28. Becslése szerint tobbszor utazna-e, mint jelenleg?
Q29. A kérdezett neme:

Q30. Kérem, mondja meg, hogy a kdvetkezd életkori kategdridk kodziil On melyikbe sorolhatd!
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Q31. Mi az On legmagasabb iskolai végzettsége?
Q32. Mi az On foglalkozésa?

Q33. Az On haztartdsanak egy havi netté jovedelme 1 fére vetitve:
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3. melléklet A forgalmi el6rebecslés soran alkalmazott kdrzetek

Gabkovo kot
®
vty
Medtr
Tz
oilieci
.
°
®
L3 @
a
@,
@
«m

sl 147 oo

‘

51

Babol



Gyori korzetek

Kod Elnevezés Koéd Elnevezés

1 Varoshaza 30 Saras

2 Autdbuszallomas 31 Bacsa

3 Belvaros 32 Ergényi ltp I.

4 Kelet-Belvaros 33 Ergényi ltp Il.

5 Papai ut 34 Matyas tér

6 Kalvéria utca 35 Arkad

7 Zrinyi utca 36 Ipar ut

8 Kristaly étterem 37 Kiskut

9 Nadorvéros 38 Likocs

10 Adyvaros . 39 Audi

11 Jancsifalu 40 Gyarvéros

12 Adyvaros Il. 41 Hazgyar

13 Adyvaros Il 42 Szabadhegy I.
14 Plaza 43 Szabadhegy Il.
15 Marcalvéros I. 44 Jozsef Attila Itp
16 Margaréta viragbolt 45 Szabadhegy llI.
17 Marcalvaros Il. 46 Szabadhegy va.
18 Goré-dilé 47 Raktarvdros

19 Tesco-Decathlon 48 Kismegyer

20 Kossuth utca 49 Ménf6csanak
21 Zsinagoga 50 Hegyalja ut

22 Kekszgyar 51 Gyirmoét

23 Bercsényi liget 52 Szentivan dél
24 Liget utca 53 Szentivan észak
25 Ujvaros - Nép utca 54 Ipari Park

26 Pinnyéd 55 Hecsepuszta
27 Széchenyi Egyetem 56 GyG6zelem utca
28 Hédervari ut 57 Saras-Vamosszabadi
29 Kelet-Révfalu
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Agglomeracids korzetek

Kéd Telepiilés Kéd Telepiilés
101 Abda 140 Lazi

102 Arpas 141 | Lébény

103 Asvanyraré 142 | Lipét

104 Bakonygyirot 143 Mecsér

105 Bakonypéterd 144 Mérges

106 BakonyszentlaszIé 145 MezG0rs

107 Bezi 146 Mérichida

108 Bény 147 Mosonszentmiklés
109 Borcs 148 Nagybajcs

110 Csikvand 149 Nagyszentjanos
111 Darndzseli 150 Nyalka

112 Dunaszeg 151 Nyul

113 Dunaszentpal 152 | Ottevény

114 Ecs 153 | Pannonhalma
115 Enese 154 Pazmandfalu
117 Felpéc 155 Pér

119 Gonyd 156 Rabacsécsény
120 Gyarmat 157 Rabapatona

121 Gyomore 158 Rabaszentmihaly
122 Gyé6rasszonyfa 159 Rabaszentmiklds
123 Gyé6rladamér 160 Ravazd

124 Gyé6rsag 161 Rétalap

125 Gy6rsovényhaz 162 Romand

126 Gyé6rszemere 163 Sikator

127 Gyérujbarat 164 Sokordpatka

128 Gyérujfalu 165 Szerecseny

129 Gy6rzamoly 166 Tap

130 Hédervar 167 Tapszentmiklos
131 Ikrény 168 Tarjanpuszta
132 Kajarpéc 169 Tényé

135 Kisbabot 170 Tét

136 Kisbajcs 171 Toltéstava

137 Kony 172 Vamosszabadi
138 Koroncé 173 Vének

139 Kunsziget 174 Veszprémvarsany
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Iforgalmi matrix
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kézforgalmu kozlekedési igényeket tartalmazé
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4. melléklet Az agglomer




5. melléklet Az agglomeracios kozuti kozlekedési igényeket tartalmazé célforgalmi matrix
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