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1 Vezetdi osszefoglalo

1.1 A kedvezményezett bemutatasa

A projekt kedvezményezettje:

Az allami épitési beruhazasok rendjérdl szolé 2023. évi LXIX. Torvény 14.§-a alapjan, ha az eurdpai
unios forrasbdl finanszirozott projekt keretében allami épitési beruhazas valésul meg, a Minisztériumot
konzorciumi szerzddés utjan konzorciumi tagként a projektbe be kell vonni. Amennyiben a Minisztérium
nem lép be konzorciumi tagként a projektbe, ugy errél irdsban nyilatkozik.

Epitési és Kozlekedési Minisztérium (a tovabbiakban: EKM):

Az EKM az allami beruhazasokért, épitésgazdasagért, épitésiigyi szabalyozasért, épitéshatosagi
ugyekért, telepllésfejlesztésért, teleplilésrendezésért, telepiléskép védelméért, terliletrendezésért és
par kivétellel a kulturalis 6rokség védelméért felel.

2022. november 22-t6l a minisztériumhoz tartoznak a kozlekedési Ugyek is, igy tobbek kozoétt a
koézlekedési haldzati infrastruktira fejlesztése (beruhazoi szerepkoérben), vasut fejlesztése és a
kozszolgaltatas keretében elvégzendd helykdzi személyszallitasi szolgaltatas megrendelése.!

1. &bra: Epitési és Kbzlekedési Minisztérium szervezeti felépitése

Forras: njt.hu (Netjogtar)

! Forras: https://hu.wikipedia.org/wiki/ Epitési_és_Kozlekedési Minisztérium
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2. dbra: EKM vas(tépitésért felel6s helyettes allamtitkérsag szervezeti felépitése
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Forras: njt.hu (Netjogtar)
Az EKM mellett Gyér Megyei Jogu Varos a projekt Kedvezményezettje, a konzorcium masik tagja.

Az Onkorményzat tevékenységét a helyi dnkormanyzatokrdl sz6éld 2011. évi CLXXXIX. térvény,
figyelemmel a kozszolgalati tisztvisel6krél széld 2011. évi CXCIX. térvény, a polgarmesteri tisztség
ellatasanak egyes kérdéseirdl és az dnkormanyzati képvisel6k tiszteletdijarél szolo 1994. évi LXIV.
torvény, valamint a helyi dnkormanyzati képvisel6k jogallasanak egyes kérdéseirél szold 2000. évi
XCVI. térvény alapjan latja el.

Az Onkormanyzat gazdalkodasa kiegyensulyozott. Szamos Eurdpai Unids palyazaton nyert el
tamogatast, ezek mellett szamos hazai projektben tapasztalattal rendelkezik.

Egylttm{kodo partnerek:
MAV Magyar Allamvasutak Zrt. (a tovabbiakban: MAV)

A MAV a magyarorszagi kdzforgalmu vasuti palyahalézat nagy részének lizemeltetéjeként tdbb, mint
7000 kilométernyi vasuti palya és az ahhoz kapcsolodé infrastruktira miikddtetésérdl gondoskodik. Mint
a MAV-csoport legnagyobb munkavallaléi létszamu vallalata, teljeskoriien ellatia az lzemeltetési,
forgalomiranyitasi, karbantartasi és részben a felujitasi feladatokat. A MAV palyahalézatat tébb mint 30
vasUttarsasag veszi igénybe.



2020. julius 15-t6l a Volanbusz Zrt. feletti tulajdonosi jogokat a MAV gyakorolja, 2021 januartél pedig a
busztarsasag a MAV-csoport részévé valt. Ezzel létrejétt Magyarorszag legnagyobb munkaltatéja
57000 munkavallaléval.

Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkoriien Miikodé Részvénytarsasag (a tovabbiakban: GYSEV)

A Forgalom a GYSEV magyar lizemrészén biztositja a biztonsagos és gyors vasuti kozlekedéshez
elengedhetetlen forgalmi feltételeket. A GYSEV Forgalmi Szervezete tervezi meg, illetve iranyitja a
tarsasag vonalain zajlé vonatforgalmat, valamint a Halézati Uzletszabalyzatunkban meghirdetett
szolgaltatasokat.

Kdzponti Forgalomellendrzd és -iranyité rendszert épitettek ki, hogy az egyvaganyu palya kapacitasat
novelni tudjak.

A miszaki szakterulet évek 6ta ISO 9001 minéségiranyitasi rendszer alapjan végzi tevékenységét. A
GYSEV mintegy 1500-1700 kocsit kezel naponta, kiemelt szerepet jatszik a soproni Rendezd
palyaudvar és a terminal, amely igazi forditokorong nyugat és kelet, észak és dél kdzott.

Az Infrastruktira Szervezet elsédleges feladata, hogy a nap 24 o6rajaban biztositsa a
vonatkdzlekedéshez sziikséges miszaki feltételeket a GYSEV sajat és lizemeltetett vasutvonalain,
hatékonyan sziintesse meg az esetlegesen felmerild hibakat és rendkivili eseményeket.
Tevékenysége négy szakteriletre bonthaté: Palyafenntartas, Biztositoberendezés Fenntartas, Villamos
Vonal Fenntartas, Tavkozlés Fenntartas. Az infrastruktura fejlesztése céljabdl tébb orszagos projekt
lebonyolitasaban is aktivan részt vettek.

A tarsasag felligyeletét Magyarorszag részérél a magyar, Ausztria részérdl az osztrak kdzlekedési tarca
latja el.

1.2 A projekt hattere és indokoltsaga

A Gydr el6varosi kdzlekedés fejlesztésére létrehozott projekt célja, hogy Gydr varos és gazdasagi
térségében az elbvarosi vasuti és kozuti kdzlekedés miszaki és szolgaltatasi szinvonalat emeld
beruhazast készitsen elé. A beruhdzés helyszine a Nyugat-dunantuli régiéban, Magyarorszag egyik
legfejlettebb Nyugat-magyarorszagi telepulésén, Gy6rben valésul meg, mely regionalisan kiemelten
fontos gazdsagi kézpont és kdzlekedési csomdpont.

Az elbkészités részeként részletes megvaldsithatésagi tanulmany és koltség-haszon elemzés
készitésével olyan tovabbi tervezést megalapozé dokumentum késziilt el, mely figyelembe veszi a
megfogalmazott elvarasokat, és megvaldsithatdé miszaki alternativat kinal a fejlesztés céljainak
elérésére.

A projekt elvart eredményei alapvetéen a kozlekedésfejlesztési célok elérését szolgaljak, azonban
masodlagos hatasként gazdasagfejlesztési célokat is kielégitenek, emellett tarsadalmi externalis
koltségmegtakaritasokkal is jarnak. Ezen célok az alabbi abra szerint csoportosithatok.

3. abra: Projekt célrendszere
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A vasutallomas rekonstrukci6 Gyér Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak stratégiajaban
megfogalmazott célkitizésekhez illeszkedik, az Integralt Telepllésfejlesztési Stratégiaban Gyér MJV
Onkormanyzata a projektet szerepelteti.

1.3 A projekt célja és illeszkedése, indikatorok

A projekt stratégiai célja a meglév vasuti csomépont utasforgalmi szempontu felljitasa, az utasforgalmi
igények kielégitéséhez szikséges legfontosabb palyaoldali és miikddtetést elésegité beavatkozasok
megvaldsitasaval.

A tervezett infrastrukturalis fejlesztés Gy6rben és agglomeracidjaban kétségtelenll hozzajarul az
Integralt kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz (tovabbiakban: IKOP+) célkitiizéseihez. Az
operativ célok k6zé sorolhatjuk a TEN-T vasuti és regionalis intermodalis kdzlekedés fejlesztését (IKOP
Plusz-2.1.0-23 prioritas) és a Tiszta Uzemi varosi-elévarosi kdzlekedés erésitését (IKOP Plusz-2.1.0-
23 prioritas). Cél egy modern utasforgalmi igényeket kielégitdé vasuti csomdpont kialakitasa, az EU-s
miszaki atjarhatdésagi kovetelmények és a nemzeti eldirasok legteljesebb kielégitésével és az
agglomeracids kdzdsségi kdzlekedés fejlédésének elésegitésével.

A projekt a kdvetkez6 IKOP Plusz indikatorokat lehet figyelembe venni:

Indikator Alap Mértékegység | Tipusa Azo- Része-e a | Célérték Bazis- | Tervezett
neve nosité miszaki tervezése érték célérték
szakmai szikséges
tartalomnak | (Igen/Nem)
(Igen/Nem)

-TEN-T vasuti és regiondlis intermodalis kézlekedés fejlesztése a 4 legszegényebb magyarorszagi région kivdli
teruleteken” (IKOP Plusz-2.1.0-23 prioritas)

Uj vagy
korszerisitett

Kohézios
Alap

Intermodalis
Osszekottetés

Kozos
kimeneti

RCO54

Igen

Igen

10+10




intermodalis
kapcsolatok

»Tiszta GUzemd varosi-elévarosi kozlekedés er6sitése a févaroson és a budapesti agglomeracion kiviili telepiléseken”
(IKOP Plusz-1.2.0-23 prioritas)

Uj vagy Eurdpai Intermodalis Kbz0s RCO54 | Igen Igen 0 3
korszeriisitett | Regiondlis | dsszekottetés | kimeneti
intermodalis Fejlesztési
kapcsolatok Alap

Indikator definicidja: Uj vagy korszer(sitett intermodalis dsszekottetések szama, amelyek megkonnyitik
a klldénb6zd kozlekedési eszk6zok igénybevételét aruszallitasban vagy személyszallitasban.

Indikator szamitasi moddja: A mutatd teljesitésébe minden olyan allomas, megalldhely,
atszallé/atadopont beleszamithatd, amely legalabb 2 kdzlekedési méd 6sszekapcsolasara alkalmas.
Ugyanazt a kapcsolatot nem kell kétszer szamolni, ha tébb alkalommal, vagy tébb kézlekedési mod
tekintetében is sor kerul a fejlesztésére.

1.4 Projekt nélkiili eset

Ebben a valtozatban kerll bemutatasra azt az allapotot, ami varhatoé lesz a projekt megvaldsulasa
nélkal.

Nagyvasut

A projekt nélkilli eset nagyvasut szempontjabdl a Railjet vonatok gyorsitasaval szamolé6 menetrend
bevezetése, mely Uj menetrendi szerkezetet jelent az 1-es és 8-as szamu vasutvonalakon. Az
lizemeltets MAV-tdl kapott Gj menetrend a kévetkezoket tartalmazza:

o Oranként 1 par Railjet, vagy EC/EN vonat (abran jeldlés: RJ-1 ill. EC-1).

e Oranként 1 par egyéb Budapest — Bécs érintésével kozlekedd nemzetkdzi tavolsagi vonat
k6z6ttik un. OpenAccess vonatok (abran jeldlés: OpenAccess).

e Oranként 1 par Gyér — Csorna érintésével kdzlekedd IC vonat (abran jelolés: 1C-8), melyek
felvéltva Sopron és Szombathely kiszolgalasat végzik.

o Oranként 1 par Budapest — Gyér viszonylati zonazé személyvonat (abran jeldlés: Z-1).

o Oranként 1 par Gyér — Bécs viszonylati EuroRegio vonat (abran jel6lés: ER-1).
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4. &bra:1 -es szamu vasutvonal menetrendje projekt nélkiili esetben

Az Uj menetrendi szerkezetben megvaltoznak a tavolsagi vonatok menetidejei. Emiatt pl. a 8-as vonali
IC keresztezések (Un. ,menetrendi pokok”) Csornardl atkertilnek Gyérbe.

A Railjet vonatok gyorsitasanak a feltételei jelenleg mar megvaldsitas alatt allnak. Legfontosabb feltétel,
hogy a hegyeshalmi megallas megsziintetheté legyen, ezt a folyamatban 1évé CEF projekt (ETCS L1
felljitasa és tovabbfejlesztése az 1-es szamu vasutvonalon) teszi lehetévé. Tovabbi beruhazasokat a
menetrend bevezetése nem igényel. Varhatéan tervezetten a 2024 év végi menetrendvaltasnal
bevezetésre kerll ezen menetrend.

Kozut
A ,nélkiile” allapotban az feltételezhetd, hogy a jelenlegi kdzlekedési rendszerben nem térténnek

alapvet6 halozati valtozasok.

Azt feltételezzilk, hogy az utasok kdzlekedési kapcsolatai a helyi és helykdzi kézlekedés iranyaban,
valamint a helyi autdbuszallomany és kapcsolddé infrastruktura, a kdzlekedési rendje alapvetéen nem
valtozik.



A projekt megvaldsulasa nélkili esetben beruhazasi kéltségek nem mertilnek fel. A Gyéri vasutallomas,
illetve az egyéb megalléhelyek, vasutallomasok lzemeltetési feladatai felmeriinek, azok koltsége az
eddigi években felmerult koltségek inflacidval kiigazitott értékéhez igazodik.

1.5 A megvalésithatésagi vizsgalat miiszaki, lizemeltetési és jogi keretei,
részletes kornyezeti elemzés eredményeinek 6sszefoglalasa

A miiszaki megvaldsithatésag tekintetében a vasutallomas utasforgalmi, utaskényelmi fejlesztéseinek
szem el6tt tartasaval, tdbb szempontu elemzés elvégzésével kerllt kivalasztasra a legnagyobb hatast
kivaltd, de egy id6ben a leginkabb koltségtakarékos miszaki alternativa. A megvaldsult fejlesztést
kovetéen a vasutallomasok, megalldhelyek tzemeltetését tovabbra is a jogszabalyban meghatarozott
allami infrastruktura menedzser, a MAV fogja végezni.

1.6 Keresletelemzés

A keresleti igények volumene, illetve valtozasa jél jellemzi a kdzlekedési moédonkénti szikségleteket.
Az alagazati bontasu vizsgalatok keretében a keresztmetszeti-, illetve honnan-hova iranyulé gépjarmu-
valamint utasszamok, jegyeladasi statisztikak alapjan kévetkeztetni lehet a forgalmi atrendez6édésekre.

A keresleti igényeket alapvetéen a Kozlekedési szokasok felmérése és elemzése az ,|IKOP-3.2.0-15-
2022-00043 kédszamu projekt Gyér elévarosi kdzlekedés fejlesztése” c. tanulmany elévarosi kdzuti és
kdzforgalmu kozlekedési forgalmi matrixai alapjan vizsgaltuk (tehdt nem a helyi forgalmakat feltard
tanulmany forgalmi matrixai alapjan). A forgalmi matrixok forgalomnagysagokat tartalmaznak az utazés
kezd6 (sor) és az utazas végpontja (oszlop) szerint. Jelen munkaban a kezd6 és végpontok lehetnek
Gyér varosi helyszinek (bels6) és nem Gy6ri varosi helyszinek (kilsé). Az igy kialakulé matrix struktura
(5. abra) alapjan vizsgalhatjuk a varosi, azaz belsé-belsé forgalmakat, az elévarosi, azaz belsé-kiilsé,
vagy kuls6-belsé forgalmakat, illetve a tranzit forgalmakat (klls6-kiilsd), ahogy ezt a 5. abra ismerteti.
Utébbi matrix szegmens az adatfelvételtdl fliggéen nem az dsszes tranzit forgalmat, csak a mérés soran
azonosithaté forgalmakat ismerteti.

5. abra A forgalmi métrix struktaraja

A forgalmi matrix kézuti forgalomra és kézforgalmu kozlekedési forgalomra ugyanezzel a felbontéssal
vizsgalhato.

Matrix kdzosségi kozlekedés kozuti kozlekedés modal split
szegmens [db utazas] [db utazas] (kozosségilegyéni)
Bels6-Bels6 27 462 38,3% 47 302 30,8% 36,7% / 63,3%
Bels6-Kiils6 24 237 33,8% 50 230 32,7% 32,5% /67,5%
Kiils6-Bels6 20 055 27,9% 56 167 36,5% 26,3% / 73,7%
Osszesen 71754 153 699 31,8% / 68,2%

1. tablazat Utazasok megoszlasa és modal split matrix szegmens alapjan



A tablazat alapjan megallapithatd, hogy a Gydrben megjelené forgalom mintegy kétharmada
varoshatart atlépd forgalom. A kdzdsségi kdzlekedés részaranya varoshataron belil magasabb
(36,7%), mint az el6varosi forgalomban (32,5%, illetve 26,3%). Utobbi kiugréan alacsony szam egy
jellemz6 oka, hogy a varos felé még telekocsizni tudnak egy haztartasban élék, hazafelé ugyanakkor
egyikdjik mar kozossegi kozlekedéssel megy.

Az agglomeracios kdzlekedésre vonatkozo forgalomfelvételek? alapjan az egyéni motorizalt kozlekedés
tulsulya tapasztalhatd. A vasuti és az autébuszos kdzlekedés igénybevétele az elvartnal alacsonyabb
szint(i, ugyanakkor megallapithatd, hogy a magasabb jaratgyakorisagu iranyokban magasabb az egy
jarmire es6 utasok szama.

A kozforgalmu kozlekedés igénybe vétele Gyérben igen alacsony, nagysagrendileg 50.000 felszall6t?
szamolni a helyi menetrendszerinti autébuszokon. A tendencia szerint a helyi autébuszos kdzlekedés
az elmult 20 évben elveszitette utasainak a felét (nagysagrendileg 100.000 felszallo helyett 51.123).

A kozlekedési modvalasztasra és az egyéni motorizalt fogalom valtozasara a parkolasi dijbevételek
adataibdl is lehet kdvetkezteti. A havonta megvaltott jegyek szama 2019-ben mindharom dvezetben
viszonylag egyenletes volt; 45-70.000 db kdzo6tt mozgott. A 2022 nyari dijemelést kdvetéen viszont a 3.
Ovezet eladasai visszaestek a 2019. évi szintre.

A kdzut kinalati oldalanak jellemzéi mellett a modvalasztas szempontjabdl a kdzdésségi kdzlekedés
nyujtotta szolgaltatas is mérvadé. Szintén az agglomeracios kdzlekedésre vonatkozo forgalomfelvételek
alapjan jelenthet6 ki, hogy az utazok kozel fele nem valtana mddot, viszont a masik fele megfeleld
feltételek teljeslilése esetén a kdzOsségi kdzlekedést valasztana, esetleg kombinalnd a kilénbdzé
modokat az eljutasa soran; kelléen nagy jaratgyakorisag és tébb varosi célpont kbzvetlen elérése esetén
az utazok hajlanddak lennének a személygépjarmitél kiilonb6zé modot (is) valasztani.

A haztartasfelvételek adatai* alapjan agglomeracioés lakossag legfébb kozlekedési eszkéze — mind a
helyi, mind a helyk6zi kdzlekedésben — a személygépjarmi. A kdzforgalmu kdzlekedési szolgaltatasok
kozul a helykdzi autdbusz emelkedik ki. A vasut jelentésége Iényegesen kisebb, viszont alternativ
szerepe magasnak mondhatd; a helykdzi valaszadok 4,8%-a mondta masodlagos, 2,9%-a pedig
harmadlagos koOzlekedési eszkdznek, annak ellenére, hogy a vasut az agglomeraciés lakossag
minddssze 46,5%-nak elérhetd. A kerékpar jelentésége elenyészd, ugyanakkor 10,6%, illetve 7,7%
szamara kiegészitd jellegli, els6sorban a telepllésen bellli mobilitdsi igének kielégitésére. A
mikromobilitdsi és egyéb kodzlekedési eszkdzdk jelentdsége margindlis a gyalogos kdzlekedéstdl
eltekintve, ez azonban inkabb helyi, mint agglomeraciés forgalomban jelenik meg. A helyi valaszaddk
19,1%-a jeldlte meg a gyaloglast els6dleges kozlekedési modként, mig tovabbi 16,7% és 11,3%
masodlagos, illetve harmadlagos preferenciaja a gyaloglas.

A helykdzi autébusz-kdzlekedésre vonatkozéan — a Volanbusz Zrt. altal rendelkezésre bocsatott — jegy-
és bérleteladasi adatokat elemezve megallapithatd, hogy a jaratokat korulbelil fele-fele aranyban
hasznaljak rendszeres (bérlettel rendelkez6) és eseti (jegyet valtd) utasok. Mindkét tarifatermék
esetében ugyanez az arany figyelhetd meg a teljesaru és a kedvezményes (pl. didk, nagycsalados,
fogyatékkal él6 stb.) dijtételek kozott. Azaz szamos — feltételezheté munka- és iskolai motivaltsagu —

2 forras: Kozlekedési szokasok felmérése és elemzése az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00043 kdédszamu
projekt Gyor elévarosi kdzlekedés fejlesztése” projekthez kapcsolddéan

3 forras: Kozlekedési szokasok felmérése és elemzése az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00042 koédszamu
projekt k6zdsségi kdzlekedés fejlesztése elektromos autdbuszok beszerzésével Gybérben és gazdasagi
Ovezetében” projekthez kapcsoléddan

4 forras: Kozlekedési szokasok felmérése és elemzése az ,IKOP-3.2.0-15-2022-00043 koédszamu
projekt Gyor elévarosi kdzlekedés fejlesztése” projekthez kapcsolddéan



utazas torténik eseti jelleggel, amelyek rendszeressé tételében jelentés potencidl rejlik. E lehetéséget a
ko6zosségi kozlekedési rendszer fejlesztésével, vonzébba tételével lehet kihasznalni.

A helyi kozosségi kozlekedés a helykdzitél teljesen eltérd képet mutat az értékesitett jegy- és bérletfajtak
tekintetében. Az eladott termékek kozel 85%-at a menetjegyek adjak (amelyekre szocialpolitikai
kedvezmény nem érvényesithetd), ugyanakkor ebbdl az eseti utazasokra nem lehet egyértelmien
kovetkeztetni, hiszen egy havi bérlet ara 22 darab elévételben valtott jeggyel egyezik meg. Ez azt jelenti,
hogy a munkanapi ingazas (havi 20 munkanappal szdmolva) akar kedvezdbb lehet menetjeggyel, mint
bérlettel. Feltételezhetd, hogy azokban a haztartdsokban, ahol mas motorizalt és nem motorizalt
jarmUvek is elérhetdk, az eszkdzok hasznalata naponta eltérhet. Az elévételben megvaltott menetjegyek
népszerliek, a bérletekhez képest éves szinten kdzel 20-szor tdbbet adnak el belble. A kedvezményes
bérletek szama — bérlet dijtipuson belll — kdzel 10%-kal tdbb, mint a teljesaru szelvényeké.

Gonyii ipari parkjanak konténer-logisztikai fejlesztése

Az el6készitési munkak készitése soran Gyobri Térségfejlesztési és Projektmenedzsment Kft., mint
Megrendel6 a targyi RMT-t készité Vallalkozéi Konzorcium tudomasara hozta, hogy Gényd ipari park,
kikoté és terminal fejlesztésével kapcsolatban az EKM a 2023.09.01-jén tartott személyes szakmai
egyeztetésen megerésitette, hogy a kikoté konténerterminal fejlesztése kiemelt gazdasagi fontossagu
a térség életében, ezért a kikotd vasuti és kdzuati kapacitdsait a tdbbletigények ismeretében is vizsgalni
szukséges. A betelepild uj terminal-kiszolgdlok, logisztikai szolgaltatok, gyartd/termeld szolgaltatokhoz
kapcsolddo jelentds szamu és kuldnbdz6 mindségil Uj munkahely kialakitdsa varhatd, amely Gy6rhéz
kapcsolédasa nélkil nem lehetséges a sikeres fejlesztéseket tervezni. A ndvekvd aruforgalom
kozdsségi és személyi kdzlekedésre gyakorolt hatasait, esetleges beavatkozasi igényeit is vizsgalni
szikséges annak érdekében, hogy a kdzOsségi és személyi kodzlekedésre kialakitott koncepciok
érdemben megvaldsithatéak legyenek egymas jelentds zavartatasa nélkal.

Az EKM részérél megfogalmazddott tovabba, hogy a Szerzédés keretében késziilé Megvaldsithatdsagi
tanulmany részeként szilkséges megvizsgalni nem csak az aruforgalmi funkciét (és kapcsolodd
munkaeré logisztikai igényt), hanem a vizi Uton lebonyolitott személyforgalmi funkciét is, mivel EKM-
nek tudomasa van arrdl (1.sz. melléklet szerint), hogy a hivatasforgalmi hajéjarat fejlesztési elképzelés
mar felmer(ilt korabban, amely megvaldsitasat EKM tAmogatja. Gyér varosa a statisztikai adatok alapjan
igen népszerl célpont, azonban a hivatasforgalmi hajéjarat menetrend szerinti vizijarmi forgalom eddig
kiaknazatlan maradt a varos vonatkozasaban. Fodldrajzi adottsagok miatt a Mosoni Dunaag ilyen vizi
jarmivek kozlekedésére nem alkalmas, ezért Gydr belvarosa kdzvetlenul azokkal nem kézelitheté meg,
azonban térségi, elévarosi szemléletben a kozeli gonyli kikété potencialis fogadd helye lehet ilyen
meéretl és tipusu vizi jarmiveknek, raadasul a kikdtést kdvetben a teruletérdl konnyen megkdzelithetd
Gyér belvarosa autdbusszal.

1.7 Valtozatelemzés médszere és folyamata

Tekintettel az érintett vasuthal6zat nagysagara, valamint a feladat komplexitasara, a vizsgalatot két
szintre bontottuk (kétszintl valtozatelemzés). A vizsgalat 1. szintje, amely a fejlesztési lehetéségek
atfogo korlljarasat tartalmazza, 2. szintje pedig az 1. szinten bemutatott azon valtozatok pontositasat,
részletesebb miszaki paramétereit (pl. akadalymentesités biztositdsanak kérdéskdre) fogja tartalmazni,
amelyeknél tovabb tervezésre javasoltak.

Az 1. szinten tehat a probléma komplex feltarasa a cél, ennek elsé 1épése a vizsgalat tovabbi, egymastdl
elsé korben jol elkllonithetd részre to6rténd felosztasa, ami a probléma Osszetetisége miatt volt
szlkséges. Kilon-kiloén megvizsgaltuk, hogy az egyes vasutvonalakon milyen fejlesztési lehetéségek
vannak, figyelembe véve mind az adott vonalak vasuti szempontu adottsagait (pl. lehetséges tavolsagi
forgalmi igény az elévarosi mellett), mind a vasutvonal altal lefedett teleplilésekben rejlé utasforgalmi
potencialt, mind az egyes valtozatok infrastruktura- és jarm{ioldali beavatkozas igényét.

A meglévl vasutvonalak elemzése mellett vizsgéltuk a vasuti szolgaltatasi tertlet bévitését is. llyen
elemzés volt pl. az AUDI iparterileten talalhatd sajat célu vasuti palyahalézat személyszallitasi célu



felhasznalasanak vizsgalata, illetve a Gydr térségi vasutvonalakon a vasutvillamos rendszer lehetséges
bevezetésének korlljarasa is.

Ezt kovetben kerllt sor a Gy6ron belili vasutvonalakon kialakithatdé vasuti viszonylathalézat
vizsgalatara. Ezt azért tartottuk szikségesnek a vasutvonalaktél kulén kezelni, mert az egyes
vasutvonalakon kiilénb6zé infrastruktira-fejlesztések esetén kilonb6zd menetrendi szerkezet lesz
kialakithatd, ami nagymértékben befolyasolja az optimalis viszonylathalézatot és az azok
lebonyolitasahoz sziikséges infrastruktira-bévitéseket.

Mind a vonali, mind a haldzati valtozatok elemzésekor komoly nehézséget jelentett, hogy Gyér és
kornyékének vasuthalozata, kulénésen az 1 sz. vasutvonal és Gydr dllomas mar a jelenlegi
forgalomnagysaggal is kifejezetten leterheltnek mondhaté. Ennek megfelelen a jelenlegi
infrastruktdran lekézlekedtetheté tdbblet vonatok szama erésen korlatos. Ugyanakkor a mar meglévé
kapacitashiany feloldasara az elmult években kiilénb6zé megoldasi javaslatok szilettek, amelyek
jelenleg alapvet6en koncepcioterv szintl kidolgozottsaggal rendelkeznek (pl. NSV, V0), ugyanakkor
egyes projektek mar engedélyezési (pl. 8 sz. vasutvonal felUjitasa) vagy kivitelezéshez kozeli (pl.
Almasfizitd — Komarom) fazisban vannak. Tekintettel arra, hogy a Gy6r allomason athaladd, valamint
onnan Kkiindulé vasutvonalak majd mindegyike orszagos jelentéségl, ezért az itt végzett
beavatkozasoknak — kulondsképp az infrastrukturat érint6 beavatkozasoknak — illeszkednitk kell az
orszagos szintl stratégiai fejlesztési dontésekbe. Mivel ennek a tanulmanynak a célja kifejezetten Gy6r
térségének vizsgalata, orszagos szintli stratégiai kérdésekben nem tud allast foglalni. Ennek
megfelelden csak olyan infrastruktira-beruhazasokra tud javaslatot tenni, amelyek barmely ma ismert
fejlesztési tervvel dsszhangba hozhatdéak. Ugyanakkor a most elvégzett vizsgélatok alapjaul
szolgalhatnak a régios érdekek megfelel6 képviseletének az orszagos szintli stratégiai dontések
meghozatalakor.

A fent részletezett probléma feloldasat jelen tanulmany keretében a kévetkezdvel lattuk lehetségesnek.
A bemutatott fejlesztési lehetéségek konkluzidjaként 6sszeallitottunk egy olyan, vasutvonali és halézati
valtozatokat tartalmazé javaslat-csomagot, amely a feladatkiirassal 6sszehangban:

. révidtavon megvaldsithato;

) viszonylag alacsony beruhazas-igénnyel rendelkezik, ami valamennyi tavlati fejlesztési
tervvel 6sszhangba hozhaté;

o az egyes fejlesztések nagy része egymastol fliggetlenil ,modularisan” elvégezhetd, és
onmagaban is ndveli a vasuti kozlekedés versenyképességét.

A vizsgalat 2. szintjén részletesebben kidolgozasra kerilt a szikséges milszaki tartalom azokhoz a
valtozatokhoz, amelyekhez ez szikséges. A tavlati stratégiai elképzelések bizonytalansaga miatt
azonban a jelentdsebb infrastruktura-fejlesztést igényl6 véltozatok kozoétt dontést jelen vizsgalat
keretében nem lehet hozni a fentebb részletezett okok miatt.

1.8 A kivalasztott valtozat 6sszefoglalé leirasa

Az el6varosi vasuti projekt, részletes megvaldsithatésagi tanulmany foldrajzi lehatarolasa a gy6ri és a
Gyér térségi vasuthaldzati elemekre és ahhoz kapcsol6dd kdzlekedési infrastruktirara terjed ki.

Helyszin megnevezése Teruleti lehatarolas Fejlesztéssel érintett  allomasok,
megalldhelyek megnevezése

1-es szamu vasutvonal A fejlesztési javaslatok a | Komarom, Acs, Nagyszentjanos,

Komarom (bez.) — Gyér - | Gybrszentivan, Gyér-Gyarvaros,
Mosonmagyarévar (bez.) | Abda, Ottevény, Lébény-
szakaszra terjednek ki. Mosonszentmiklds, Kimle-

Karolyhaza, Mosonmagyarévar

Osszesen 9 allomas/megalléhely




8-as szamu vasutvonal

A vizsgalt terllet a Gyér (kiz.) —
Kapuvar (bez.) szakaszra terjed
ki.

Ikrény, Rabapatona, Enese, Kobny,
Csorna, Farad, Rabatamas, Szarfold,
Veszkény, Kapuvar

Osszesen 10 allomas/megalldhely

10-es szamu vasutvonal

A projekt tertlete a
Gylrszabadhegy (kiz.) — Péapa
(bez.) szakaszra terjed ki.

Ménfécsanak, Gyérszemere
GyOmore-Tét, Szerecseny,
Gyarmat, Vaszar, Papa

(aj),
Gecse-

Osszesen 7 allomas/megallohely

11-es sz. vasutvonal

A projekt terllete a
Gy6rszabadhegy (kiz.) -
Veszprémvarsany (bez.)

szakaszra terjed Ki.

Nyul, Ecs (0j), Pannonhalma,

Osszesen 3 allomas/megalléhely

Gyér vasuti csomoépont

Gy6r vasuti csomopont a varos
tertletére befutd vasutvonalak

Gy6r-GYSEV, Gyér-Rendezd Pu.,
Gy6r Személy Pu. Gyér-Gyarvaros,

kbézigazgatasi hataron belili | Gybrszentivan, Jerevani ut,
részeit foglalia magaban Gyor- | Gyérszabadhegy, Ménfécsanak,
Rendezé és | Adyvaros
szgm?lypalyaudvarral, valam|’nt Osszesen 9 allomas/megalldhely
Ménfécsanakkal és
Gy6rszentivannal egyetemben.
Vasuthalozat fejlesztési koncepcidja
A projektcsomag a kdvetkezd beruhazasi elemeket tartalmazza:
Helyszin Az egyes vonalakra jellemzé | Az utasforgalmi helyek
beavatkozasok akadalymentesitésének és altalanos

szolgaltatasi szint névelésének elemei

1-es szamu vasutvonal

o Utasforgalmi
akadalymentesitése,
szint ndvelése

o Gybr
egész nap 30 perces el6varosi
jaratkovetés bevezetése, ehhez Gyor
vasutallomason
kapacitasbdvitése szikséges;

helyek
szolgaltatasi

— Mosonmagyarévar kodzott

kisebb  mértékl

8-as szamu vasutvonal

A vasutvonal atfogd korszerlsitése
kulén projekt keretében tervezett, ezért
jelen tanulmany keretében csak olyan,
elsésorban
fejlesztését
beavatkozasa javasolt, mely illeszkedik
a tavlati
egyben

szinvonal ndvelését;

elemek
miszaki

rahordasi
tartalmazé

korszerUsitési
elésegiti  a

projekthez,
szolgaltatasi

10-es
vasutvonal

szamu

oA Gydbmoére -—
allomaskoz atépitése ivkorrekcioval a
nagyobb

Gecse-Gyarmat

sebességl  kozlekedés

e sk+55 cm peronok kiépitése;

e peronok és az utasforgalmi létesitmények
akadalymentes megkozelitésének

kiépitése (peronrampak, liftek),
gyalogutak;

e peronokon utaskényelmi berendezések
(peronteték, es6bealldk, peronbutorok
stb.);

o felvételi éplletek felujitasa (esetlegesen a
szlikségtelenek elbontasa mellett);

e dllomasi el6terek rendezése, P+R, B+R

parkoldk, autébuszmegallok Iétesitése,
zOldteruletek rendezése, kozlekedési
kapcsolatrendszer;

¢ dllomashoz vezetd utak, jardak épitése,
feltjitasa;




biztositasa érdekében (kismértéki
menetidécsokkentést eredményez)

o Gy6rszemere Uj megalléhely
létesitése
e Ménfécsanakon a megallasi helyek

felllvizsgalata és racionalizalasa

o Utasforgalmi helyek
akadalymentesitése, szolgaltatasi
szint ndvelése

11-es sz. vasutvonal e Gy6r — Veszprémvarsany kozott
egész nap 60 perces el6varosi
jaratkovetés bevezetése, ehhez Gyor
vasutallomason  kisebb  mértéki
kapacitasbévitése sziikséges;

o Nyul megalldhely allomassa
fejlesztése;
« Ecs Uj megalldhely létesitése;

¢ Utasforgalmi helyek
akadalymentesitése, szolgéltatasi
szint ndvelése

Gy6r vasuti csomoépont | e Adyvaros Uj megalldhely megépitése;

e Gy6r allomas kapacitasbdvitése
biztositoberendezési fejlesztéssel (1-
es és 11-es vonali jaratsUritések
érdekében);

Gyo6r Megyei Jogu Varos teriiletén megvalésitandé projektelemek

Gyérszentivan o Kapcsolodd kozteriilet-feltjitas (pl. Vasut sor szélesitése,
vasutallomas jardaépités);

o Kozterileti fejlesztésekhez kapcsolddo zdldterilletfejlesztés;

e Helyi k6z0sségi kézlekedési kapcsolat biztositasa;

Gyé6r-gyarvaros vasuti e Kapcsolodo kdzterilet-felujitas, jardaépités;

megalléhel
9 y o Kozterileti fejlesztésekhez kapcsolddo zdldteriletfejlesztés;

Gy6r vasutallomas e Kapcsolodo kozterllet-megujitas (pl. Révai Miklos u.);
o Kozterlleti fejlesztésekhez kapcsol6do zoldteriletfejlesztés;

e Vasutallomashoz kapcsoléds, MAV tulajdonu, Gizemi célokra
mar csak korlatozottan hasznalt terlletrészek tulajdonosvaltasa
esetén varosi kozlekedési funkciok fejlesztése (mint példaul




jelentés autdbusz, parkolé és kerékparos infrastruktira
fejlesztése, zoldterlleti fejlesztés)

Uj Adyvaros megalldhely e Uj megalldhelyhez kapcsolodd kozteriileti és  zoldterlileti
fejlesztések

Ménfécsanak  megallasi e Uj megalldhelyhez kapcsolodd kozteriileti és  zoldterlileti
helyek felulvizsgalataval uj fejlesztések
megalléhely létesitése

Gy6rszabadhegy allomas e Allomas fejlesztéshez kapcsolédd kozteriileti feltjitasok (pl.
Serf6z6dombi  dl6 felujitasa, jardaépités, zOldterileti
fejlesztés)

Beruhazasi koltség

A valtozat nagysagrendi kivitelezési kdltsége hozzavetblegesen 75 MRD Ft, amely nem tartalmazza a
sziikséges jarulékos beruhazasok koltségét. A koltség megoszlasa tervezetten: 20% vonali jellegl
fejlesztés, 80% allomasi- és megalldhelyi utasforgalmi fejlesztés, 0% kuldnszintl vasuti-kozuti
keresztezes.

A tervkészitést szakértdi becslés alapjan a kivitelezési kdltség 4%-ban, a jarulékos szolgaltatasok
koltségét a kivitelezési kdltség 5,21%-ban allapitottuk meg az IKOP+ utmutatéonak megfelel6en.

Felhivjuk ugyanakkor a figyelmet, hogy a koltségek részletes tervezés nélkiili, fajlagos egységarakkal
tortént becslésen alapszik, melyek a részletes tervezés soran akar jelentésen el is térhetnek az itt
becsulttdl.

Forrastérkép

Az 1-es és 10-es szamu vasutvonalak fejlesztései beleértve Gy6r allomas fejlesztését a IKOP Plusz-
2.1.0-23 prioritason (,TEN-T vasuti és regionalis intermodalis kdzlekedés fejlesztése a 4 legszegényebb
magyarorszagi région kivili terlleteken”) lehet finanszirozni, mig a tovabbi el6varosi és varosi
vasutvonali fejlesztések megvaldsitasanak forrasa a IKOP Plusz-1.2.0-23 prioritas (,Tiszta Uzem
varosi-elévarosi kdzlekedés erbsitése a févaroson és a budapesti agglomeracion kivili telepuléseken”).

Utemezés

A beruhazas megvaldsitasa soran a kdvetkezd Utemezés javasolt:

1. litemben
o Gydrvasutallomas akadalymentesitése (sk+55 cm peronok, liftek kiépitése, aluljarok felvjitasa);
e Kapcsolodo kozterilet-meguijitas (pl. Révai Miklds u.);
o Kozterileti fejlesztésekhez kapcsoldédo zdldterlletfejlesztés;

e Vasutéllomashoz kapcsolédd, MAV tulajdonu, tizemi célokra mar csak korlatozottan hasznalt
tertletrészek tulajdonosvaltasa esetén varosi kozlekedési funkcidk fejlesztése (mint példaul
jelentds autdbusz, parkol6 és kerékparos infrastruktura fejlesztése, zoldterileti fejlesztés)

2. Uitemben az 1-es sz. vasutvonal fejlesztése és Gy6ér csomodponton az 1-es vonalhoz kapcsolodd
kapacitasbdvitd munkalatok megvaldsitasa (biztositoberendezési atalakitas), felvételi épiilet atfogo,
milemléki korszerisitése, perontetdk korszerlsitése, a 10-es sz. vasutvonal és Gyér csomoéponton belul
az uj Adyvaros megalléhely létesitése

3. litemben a 8-as és a 11-es sz. vasutvonalon megvalositandd miszaki beruhazast javasoljuk



Az el6készités megkezdése a projektalapitastdl figgetlendl azonnal javasolt. Az Gtemek a kedvezd
térbeli tagoltsagot figyelembe véve egymassal parhuzamosan is végezhetdk, a pénzigyi forrasok és az
emberi eréforrasok rendelkezésre allasanak megfeleléen. Az egyes Utemek Kkiviteli tervezési
feladatainak ellatasa, a kozbeszerzés iddigényét is figyelembe véve, tervezetten 2 év. Az egyes Kkiviteli
Utemek megvaldsitasanak idészikséglete 3 év.

1.9 A pénzigyi elemzés eredményei

A tervezett beruhdzas minden tervezett kdltsége elszamolhaté koltségnek minéstil. A projekt soran nem
tamogathato tevékenységek és nem elszamolhato tételek nem merulnek fel. A kdltségek tulnyomo része
a 2024-2030 években mertl fel a tervezett Gtemezést figyelembe véve, amennyiben valamennyi ttemre
rendelkezésre all forras. A pénzigyi elemzés fejezetben a mikddési koltségek a fejlesztési kiilénbdzet
modszere szerint kerilnek bemutatasra mind a projekt nélkili, mind pedig a projektes valtozatra is, ezt
kovetben a két valtozat kiilonbdzete alapjan folytatddik az elemzés.

A beruhazas pénzigyi megtérilésének vizsgalata alapjan megallapithatd, hogy a beruhazas pénzugyi
nettd jelenértéke (FNPV ( C )) és a befektetett nemzeti t6ke pénziigyi nettd jelenértéeke (FNPV(K))
egyarant negativ, ezért valéban szikséges az unios tdmogatas a projekt megvaldsithatésagahoz.

A tadmogatési intenzitds az alkalmazott allami tamogatasi jogcimek szabalyai alapjan kerult
megallapitasra.
1.10 A kozgazdasagi elemzés eredményei

Az elemzés a fejlesztési klldnbozet, mas néven ndvekményes maddszer szerint készllt. E szerint a
pénzigyi elemzés a fejlesztés hatasara létrejové valtozasokra épit. Meghatarozasra kertltek a projekt
elmaradasa esetén varhaté pénzaramok (projekt nélkili allapot), illetve a projekt megvaldsulasaval
varhaté bevételek és kiadasok. A projekt megvalosulasa melletti és a projekt nélkdli allapot
pénzaramainak kulénbdzete adja az elemzés alapjat.

A kbzgazdasagi hasznok becslése az externalis koltségek megtakaritasan alapul a maodvaltasnak
készdnhetben, az alabbi f6 externalis koltségkategodriakat figyelembe véve:

e |égszennyezés

e éghajlatvaltozas

o Z3j

e Dbalesetek

e torlodasok

e szdllitAsi modvaltas
o forgalmi atterel6dés
o utazasiidd

o érzékelt utazasiidd
o szallitasi tavolsagok

A fentieknek megfelelben kdzgazdasagi hasznok a szallitds externalis koltség megtakaritésan
alapulnak. A hasznok szamitasa soran a 2019. januarjaban kiadott Eurépai Bizottsag Kézikényve a
szallitas externalis koéltségeirél c. publikacié volt az iranyado.

Az elemzés tovabba figyelembe vette a JASPERS Appraisal Guidance (Transport) és a Economic
Appraisal Vademecum 2021-2027 cim( dokumentumban meghatarozott iranymutatasokat és azoknak
megfeleléen kertlt kidolgozasra.



A koézgazdasagi teljesitménymutatok elemzése soran bebizonyosodott, hogy a projekt pozitiv
megtérulést eredményez.

1.11 Erzékenységvizsgalat és kockazatelemzés

Az érzékenységvizsgalat soran az képezte a vizsgalat targyat, hogyan valtoznak az eredmények a
koltség-haszon elemzési dontési modell barmely elemének megvaltozasa vagy hibaja esetén. Ez egy
lehetséges eszkdz arra, hogy megvizsgaljuk, hogy a koltségek/hozamok eredménye mennyire fligg a
bevételekre, illetve kiadasokra vonatkozé feltételezésektdl. Az elvégzett szamitasok alapjan kritikus
valtozénak minéstl a beruhazasi kdltség, valamint az kézgazdasagi hasznok értéke.

A kockazatelemzés kvalitativ és kvantitativ elemzést is magaban foglal. A kvalitativ elemzés soran
pénzigyi, gazdasagi, intézményi miszaki kockazati tényezdk kerultek figyelembevételre, melyekhez a
megfeleld kockazatkezelési stratégia is kidolgozasra kerlt.

1.12 Cselekvési terv

A Projekt el6készitését IKOP forrasaibdl kezdte meg Gy6ri Térségfejlesztési és Projektmenedzsment
Kft. Az IKOP id6szakban megkezdett el6készités folytatasa javasolt, melyhez IKOP+ forras bevonasa
lesz sziikséges. Jelenlegi RMT megallapitasai alapjan a bemutatott miiszaki tartalom IKOP+ forrasbol
elszamolhato.

A Projekt kapcsan az alabbi el6készitd tanulmanyok késziiltek el:

= Dontésel6készité tanulmany
= Részletes Megvaldsithatésagi Tanulmany és koltség-haszon elemzés

A Projekt kapcsan a kdovetkezdé dokumentumok, tervek elkészitése sziikséges:

= Kdzbeszerzési dokumentacio dsszeadllitasa az engedélyezési és Kkivitel tervek készitéséhez
szukséges tervezési szerz6dés megkotéséhez

= Engdélyezési és kiviteli tervek elkészitése;

= Szikséges hatdsagi engedélyek megszerzése;

A Projekt aktualis késziiltsége

A Projekt jelenleg el6készitési fazisban van. A kivitelezés megkezdéséhez a tervezési kdzbeszerzések
megjelentetése és a tervezési feladatok elvégzése sziikséges.

A Projekt finanszirozasi hatterének megteremtéséhez tamogatasi kérelem benyujtasa szilkséges az
IKOP+ felhivas forrasaira az Intézkedési tervben foglaltak szerint.



